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1. MOBILIDADE REGIONAL E INTER-CONCELHIA

Os inquéritos e estudos de mobilidade da populacdo, sdo bases de informagao fundamentais para a
definicdo de uma politica global de acessibilidades e transportes e para tomada de decisdes ao nivel

sectorial.

Sao ainda essenciais, para entender a organizacdo do territério e as suas dindmicas de
transformagao, contribuindo para definicao de politicas mais racionais, de ocupacgao do territério e de

organizagao das actividades econémicas e sociais.

1.1. REGIAO NORTE

O Inquérito a Mobilidade da Populagdo Residente-2000, promovido em conjunto, pela Direccdo Geral
dos Transportes Terrestres (DGTT) e pelo Instituto Nacional de Estatistica (INE), abrangeu um total de
33 concelhos nas sub-regides, da Area Metropolitana do Porto (AMP), do Entre Douro e Vouga (EDV) e
nas areas envolventes a Amarante e a Braga. Na envolvente de Braga foram abrangidos uma parte dos
concelhos das sub-regides, do Cavado — Amares, Barcelos, Braga, Esposende, Vila Verde; e do Ave —

Fafe, Guimaraes, Vila Nova de Famalicao, Vizela, Santo Tirso e Trofa.
Este inquérito, permitiu tirar as seguintes conclusdes genéricas sobre:
e A taxa de mobilidade:

o E elevada, com 75% de valor médio em relagdo & populagdo residente, com valores mais

elevados na envolvente de Braga (78%) e na AMP (76%) e o valor minimo no EDV (67%).
e Aimportancia do automével nas deslocagoes:

o O peso do transporte individual é excessivo, 50% das deslocacdes sado realizadas em

automével, nos dias Uteis.
e Ataxa de ocupacao dos veiculos:
o E reduzida, 70% dos veiculos, circulam com 1 ocupante (condutor) e 23% com 2 ocupantes.
e O papel do automével nas deslocacdes das familias:

o Eimportante, 75% das familias possuem automével e a despesa com o transporte individual

€ o quadruplo do despendido em transportes colectivos.
e As principais motivagdes das deslocagoes:
o Sao, o emprego nos dias Uteis; e o lazer e recreio, nos fins-de-semana.
e Adistribuigdo dos motivos da mobilidade da populagéo:

o As viagens sdo de regresso a casa representam 44,5%, sendo o retorno de um movimento

anterior.
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o Nos dias uteis, por motivo de, emprego (41%), escola (13%), lazer/recreio (13%) e outros
(33%).

o Nos fins-de-semana, por motivo de, lazer/recreio (42%), visita a familiares/amigos (17%),

religido/peregrinagao (12%), compra de bens/servigos (12%) e outros (17%).
e A distribuicdo por modos de transporte:

o Automoével (51%), Pedestre (27%), Transporte Publicos Colectivos — TPC (14%), Motociclos
(4%) e Outros (5%).

e A mobilidade da populagéo intra e inter concelhos e sub-regides:
o 73% da populagéo trabalha no concelho de residéncia:
»  44% em Gondomar e 47% em Valongo, valores minimos,
»  97% em Guimaraes e 91% em Felgueiras, valores maximos.
o 98% da populagéao trabalha na regido do inquérito.
e Avariagdo da intensidade de trafego:

o 0s periodos com maior intensidade sao, 7h/9h, 12h/14h, 18h/19h. O periodo 12h/14h é
menos intenso na AMP.

Destas conclusdes é possivel inferir que, a auséncia de uma rede de transportes colectivos multi-modal
eficiente, seja ao nivel urbano, local, regional ou inter-regional, conduz, ao peso excessivo do automovel
nos modos de transporte, com os inerentes problemas que dai advém sobre o territério e as pessoas,

nomeadamente:
e O aumento da poluigdo ambiental.
e Aineficiéncia energética do sistema de transportes.
e A saturacao da rede rodoviaria.
e A degradacao do ambiente urbano.
e O peso excessivo dos custos de transporte no orgamento dos individuos e das familias.

e O aumento dos riscos de sinistralidade.

A rede de acessibilidades e transportes, da regido coberta pelo inquérito, sofreu uma evolucao
significativa desde o ano 2000, quer ao nivel das infra-estruturas rodoviarias, quer das outras infra-
estrutura de transportes. No entanto a organizagdo multi-modal dos servigos de transporte néo
acompanhou com o mesmo dinamismo desta evolugdo levando a admitir que as conclusées do

inquérito, serdo actuais e possivelmente as tendéncias detectadas mais acentuadas.
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GRAFICO 1.1. POPULAGCAO MOVEL E POPULAGAO MOVEL MOTORIZADA
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GRAFICO 1.2. DISTRIBUICAO DAS DESLOCAGOES PELOS PRINCIPAIS MODOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS
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I.N.E. — Inquérito a Mobilidade da Populacdo Residente 2000
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GRAFICO 1.3. DISTRIBUICAO DAS VIAGENS DOs Dias UTEIs PELOS PRINCIPAIS MOTIVOS

GRAFICO 1.4. DISTRIBUICAO DAS VIAGENS DOs Dias UTEIS PELOS PRINCIPAIS MOTIVOS SEM 0 REGRESSO A CASA
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GRAFICO 1.5. DISTRIBUICAO DAS VIAGENS DE FIM-DE-SEMANA PELOS PRINCIPAIS MOTIVOS

GRAFICO 1.6. DISTRIBUICAO DAS VIAGENS DE FIM-DE-SEMANA SEM O REGRESSO A CASA

Distribuicdo das viagens do fim de semana pelos Distribuicdo das viagens do fim de semana pelos
principais motivos principais motivos sem o regresso a casa
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I.N.E. — Inquérito a Mobilidade da Populacdo Residente 2000
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GRAFICO 1.7. DISTRIBUICAO DAS DESLOCAGOES PELOS PRINCIPAIS MODOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS
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GRAFICO 1.8. PERCENTAGEM DE AUTOMOVEIS EM CIRCULAGAO SEGUNDO O N.2 DE PESSOAS TRANSPORTADAS
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GRAFICO 1.9. DISTRIBUICAO DAS VIAGENS DOs Dias UTEIs PELAs HoRAs DE INICIO E Fim
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CARTOGRAMA 1.1. FLUXOS CASA-TRABALHO INTER-CONCELHIOS DA POPULAGAO RESIDENTE EMPREGADA — ENVOLVENTE
DE BRAGA

Vila Verde

Wila Nova
de Famali

Numero de individuos:
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—- 2000 — 2999

- 3000 & +

I.N.E. — Inquérito a Mobilidade da Populagao Residente 2000
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1.2. SUB-REGIAO DO CAVADO

No Inquérito a Mobilidade da Populagao Residente (INE 2000), a area envolvente a Braga, onde se
insere uma parte da sub-regido do Cavado, tem a taxa de mobilidade geral mais elevada (78%),
seguida pela Area Metropolitana do Porto (AMP) (76%), sendo a taxa de mobilidade motorizada a

segunda mais elevada, depois da AMP.

As deslocacbes em transportes colectivos sdo 0 32 modo de transporte mais importante, com cerca
de 11% das deslocagdes; e 0 2° valor mais elevado da area de inquérito, atras da AMP, com cerca de
19%. O meio de transporte mais usado é o automével, com 48% das deslocagdes, seguido pelo
pedestre com 31%, sendo respectivamente, os valores mais baixos € mais elevados da area de
inquérito.

Na sub-regido do Cavado, os resultados do Inquérito & Mobilidade da Populacdo Residente (INE
2000), permitem concluir que a taxa de mobilidade é de 76,2%, variando entre 59,5% em Amares e
84,9% em Esposende. Se excluirmos Amares, o valor minimo sobe para 77,1% em Barcelos e a
média da sub-regido para 80.4%, o que demonstra um grau de mobilidade mais elevado da sub-

regido do Baixo Cavado em relagdo as outras sub-regides, Cavado/Ave e AMP.

Este maior grau de mobilidade em relagao a AMP, caracteriza-se por apresentar, valores ligeiramente
mais elevados na populacdo que se desloca em veiculos motorizados, menor utilizagdo dos
Transportes Publicos Colectivos (TPC), aproximadamente menos 60% e maior peso das deslocacdes

a pé.

TABELA 1.1. POPULAGCAO MOVEL E MOTORIZADA

% POPULAGAO MOVEL - % POPULAGAO MOTORIZADA - CONCELHOS / SUB-REGIOES
CONCELHO / SUB-REGIAO MOVEL MOTORIZADA MOVEL - MOTORIZADA
BARCELOS 771 59.1 18.0
BRAGA 78.2 60.3 17.9
ESPOSENDE 84.9 52.6 32.3
VILA VERDE 81.3 59.0 22.3
AMARES 59.5 47.4 121
BAIXO CAVADO 80.4 57.8 22.6
CAVADO 80.4 57.8 22.6
CAVADO/AVE 78.2 59.4 18.8
GRANDE PORTO 75.7 61.3 14.4
INE - MOBILIDADE 2000

A sub-regido do Cavado regista crescimento demografico, com a populacdo e o emprego a
concentrarem-se no continuo urbano, constituido pela mancha centrada em Braga e que se estende
em direccdo a, Barcelos, Prado (Vila Verde), Amares, Guimaraes, Viatodos/Negreiros (Barcelos) e
Vila Nova de Famalicdo.
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Nesta &rea, cerca de 260.000 pessoas realizam movimentos pendulares casa-trabalho ou casa-
escola, dos quais, 189.000 (73%) para o trabalho e 71.000 (27%) para a escola. No periodo
1991/2001 os movimentos pendulares aumentaram 40%, sendo que por motivo casa-escola o
crescimento foi de 142% e por motivo casa-trabalho o aumento foi de 21%.

A regido apresenta taxas de mobilidade, préoximas das que se verificam nas areas metropolitanas de
Lisboa ou do Porto, 2,56 viagens diarias por habitante e destas, 32% serdo pendulares. A maioria das

deslocacgdes realiza dentro da regido.

A mobilidade pendular do Cavado, é relativamente fechada, pois 85% dos movimentos sao intra-
regionais, sendo os restantes 15% movimentos de entrada (6%) e movimentos de saida (9%). Nos
movimentos internos a regido, apenas 8% sdo inter-concelhios, sendo os restantes 92% intra-

concelhios.

Nas deslocagdes inter-concelhias sdo particularmente relevantes os movimentos pendulares para o
concelho de Braga, que se comporta como po6lo de atraccao relativamente aos restantes concelhos,

exceptuando Esposende, que apresenta valores relativamente baixos de movimentos para Braga.

CARTOGRAMA 1.2. MOVIMENTOS PENDULARES (MOTIVO TRABALHO) PARA BRAGA (CENsOs 2001)

Estudo Integrado da Mobilidade do Baixo Cavado

O Cartograma 1.2 mostra a tons mais escuras as freguesias que geram mais movimentos pendulares

para o concelho de Braga.

Das freguesias dos concelhos vizinhos, sdo genericamente, as limitrofes a Braga, as mais atraidas

por este concelho.
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Destacam-se, no concelho de Vila Verde, as freguesias de, Prado, Sousel, Laje e Vila Verde no de
Amares, Lago e Amares em de Barcelos, Martim e Pousa e em menor grau, as freguesias do centro

urbano, Barcelos, Barcelinhos e Arcozelo.

Barcelos apresenta movimentos pendulares significativos com trés dos restantes cinco concelhos da
area de estudo, Esposende, Braga e Vila Verde. E o0 segundo maior concelho de destino do conjunto
de deslocagbes pendulares inter-concelhias, mais significativas por motivo de trabalho, em particular
de, Esposende (6.8%), Vila Verde (2.8%) e Braga (1.3%).

O caracter fechado da mobilidade, comum aos concelhos desta sub-regido, € mais acentuado em
Braga e Barcelos e do que nos restantes municipios. Nestes dois concelhos, os movimentos
pendulares, de emprego ou de estudo, intra-concelhios atingem valores de 87,5% e 84,4%, enquanto
que nos restantes municipios, nomeadamente Vila Verde e Amares os valores ficam pelos 74% e

71%, respectivamente.

No entanto, entre 1991/2001, houve um aumento das entradas e saidas da sub-regido, passam de
11% para 15%, verificando-se um decréscimo dos movimentos internos, de 89% para 85%, e nos

movimentos intra-concelhios, de 94% para 92%.

TABELA 1.2. MOVIMENTOS PENDULARES CASA — ESCOLA + CASA — EMPREGO — SUB-REGIAO/CAVADO

MOVIMENTOS PENDULARES CASA-ESCOLA + CASA-EMPREGO - SUB-REGIAO/CAVADO
ESTUDANTES EMPREGADOS ESTUDANTES + EMPREGADOS
CAVADO 1991 2001 w:::‘:ﬁ;\o 1991 2001 V‘:::?cﬁ‘;-\o 1991 2001 W?;":ﬁ?o
n2 % ne %o ne %o ne %o n2 % n2 % n2 % ne %o ne %o
1 - Interior do Cavado | 26.251 | 89 | 64.121 | 90 | 37.870 | 144 || 138.431| 89 | 157.263| 83 | 18.832 | 14 | 164.682| 89 | 221.384| 85 | 56.702 | 34
Intra-Concelhios 24.794 | 94 | 60.807 | 95 | 36.013 | 145 | 129.207 | 93 | 142.803| 91 | 13.596 | 11 | 154.001| 94 | 203.610| 92 | 49.609 | 32
Inter-Concelhios 1.457 6 3.314 5 1.857 | 127 9.224 7 | 14460 | 9 5236 | 57 | 10681 | 6 | 17774 | 8 7.003 | 66
2 - Exterior do Cavado | 3.144 | 11 | 6.994 | 10 | 3850 | 122| 17.943 | 11 | 31.324 | 17 | 13.381 | 75 | 21.087 | 11 | 38318 | 15 | 17.231 | 82
Entradas do Cavado 1.723 6 3.358 5 1635 | 95 | 5.898 4 | 12615 | 7 6.717 | 114| 7.621 4 | 15973 | 6 8352 | 110
Saidas do Cavado 1.421 5 3.636 5 2215 | 156 | 12.045 | 8 | 18709 | 10 | 6664 | 55 | 13466 | 7 | 22345 | 9 8.879 | 66
TOTAL 1+2 29.395 | 100 | 71.115 | 100 | 41.720 | 142 | 156.374 | 100 | 188.587 | 100 | 32.213 | 21 | 185.769 | 100 | 259.702 | 100 | 73.933 | 40
CENSOS 2001 - INE

As deslocacgdes desta sub-regido,
as deslocacoes para o Ave (3,7%) e a AMP (2,8%), a Sul e o Minho/Lima (1,6%), a Norte.

para as sub-regides préximas, sdo 9% do total, tendo maior relevo

Em particular é de referir dos movimentos pendulares entre Braga, Barcelos, Guimaraes e Famalicao.

Guimaraes € o primeiro destino das viagens geradas em Braga, sendo Famalicao o segundo.

Em relagéo a Barcelos, Vila Nova de Famalicdo surge como o segundo pélo de atracgdo a seguir a
Braga. Estes dois p6los ndo deverao ser ignorados num quadro de planeamento de mobilidade.

TABELA 1.3. MOVIMENTOS PENDULARES ENTRE BRAGA, BARCELOS, GUIMARAES E FAMALICAO

MOVIMENTOS PENDULARES ENTRE BRAGA, BARCELOS, GUIMARAES E FAMALICAO

BARCELOS BRAGA CAVADO GUIMARAES FAMALICAO TOTAL

BARCELOS 64934 3229 69506 172 1985 76973

BRAGA 1422 93715 97064 2531 1809 107102

CAVADO 68553 103685 221384 243729
GUIMARAES 24 1236
FAMALICAO 218 1977

TOTAL 72128 113633 237357
CENSOS 2001 - INE
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TABELA 1.4. MATRIZ DOS MOVIMENTOS PENDULARES (CASA/ESCOLA E CASA/EMPREGO) CONCELHOS/SUB-REGIAO DO

CAVADO/SUB-REGIOES — REGIAO NORTE

MOVIMENTOS PENDULARES (casal/escola e casa/emprego) CONCELHOS / SUB-REGIAO DO CAVADO / SUB-REGIOES

<
@ @ =
2 | 8 g2 |s 3 3 z < Q y
CONCELHOS /suB{ & = s § | 22| & 2 Tl w e |8l2lE]|l =] 8 2
REGIOES £ g s s | €3] 3 S ol = |2 |=|8|3|% | 3 6
< @ a e = o z 2 a © =
w =
=
54 301 142 9 1 7 14 52 10,206
| Barcelos | 25 | 64943] 3220 | 1031 | 6 [ 281 | 69515 [i797] 2374 [2504] 63 | 18] 46 | 53 | 522 | 76,982
1,422 645 | 5820 | 2281 | 238 | 38 | 95 | 135 | 786 | 107,102
1,388 984 | 129 | 1422 | 31| 6 | 11 1 172 20,416
1 100 42 4 0 3 7 29 3,571
446 | 327 | 306 | 36| 5 | 7 | 14 | 157 | 25461
3,937 ] 9,051 | 6,787 | 381 | 68 | 169 | 234 | 1,718 | 243,738
MINHO/LIMA -481
AVE 155 1,135 5,498 85 141 89 7,103 -1,948
AMP 21 978 1,814 793 15 39 3,660 -3,127
TAMEGA 4 48 537 180 6 8 783 402
EDV 0 26 79 10 0 0 115 47
DOURO 0 6 71 3 0 1 81 -88
ATM 0 3 212 2 8 5 230 -4
Outros 8 49 436 29 3 20 545 -1,173
TOTAL 8,364 | 72,137 | 113,633 | 18,851 3,370 | 21,011 237,366 -6,372
CENSOS 2001 - INE
TABELA 1.5. MATRIZ DOS MOVIMENTOS CONCELHOS/SUB-REGIAO
2 g | 8 g 3 g s | 2
CONCELHOS / SUB- 3 2 2 s 2 w 2 2lz1]8 = o =
REGIOES £ o = = =z < = =|lo|o < 3 o
& & 2 S 3 2 a S F
% dos movimentos por
Concelho da Sub-regiao
do Cavado
% dos movimentos com
origem em Barcelos e
como destino Barcelos /
Concelhos
% dos movimentos com
origem em Barcelos /
Concelhos / Sub-regides
e como destino Barcelos|
% dos movimentos com
origem em Barcelos e 233 | 3.08 | 337 |0.08|0.02]006]| 007 068 | 100.00
como destino Barcelos /
Concelhos / Sub-regides
% dos movimentos com
congem em Sarelos | 184 | 157 | 1.36 | 0.07]0.04]0.01] 0.00 | 0.07 | 100.00
oncelhos / Sub-regides|
e como destino Barcelos|
% dos movimentos com
origem em Barcelos e 14.93| 19.72 | 21.55 | 0.52| 0.15| 0.38| 0.44 | 4.34 | 100.00
como destino Cavado /
Sub-regides
% dos movimentos com
origem no Cavado e 162 | 371 | 278 [0.16]0.03]0.07]| 0.10| 070 | 100.00
como destino Sub-
regides
Censos 2001 - INE
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TABELA 1.6. MATRIZ DOS MOVIMENTOS PENDULARES (CASA/EMPREGO) CONCELHOS/SUB-REGIAO DO CAVADO/SUB-REGIOES-

REGIAO NORTE

MOVIMENTOS PENDULARES (casa/emprego) CONCELHOS / SUB-REGIAO DO CAVADO / SUB-REGIOES

o
2 2 ® g § 2 8 % 3 ) 2 o
< a o u';.-} § ';E S 2 = a (<] [~
K] =
Amares 4590 68 1514 3 43 293 6511 38 263 128 7 1 1 10 47 7006
Barcelos 25 47754 1997 816 6 245 50834 1445 1998 2209 51 17 27 32 446 57059
Braga 521 1244 65607 113 158 1071 68714 525 4851 1856 218 38 71 113 652 77038
Esposende 2 1249 141 11134 1 4 12531 887 106 1224 28 5 8 4 150 14943
Terras de Bouro 62 12 197 4 1873 31 2179 8 75 39 4 0 3 5 26 2339
Vila Verde 257 662 3649 32 40 11854 16494 383 251 273 34 5 4 10 133 17587
Terras de Bouro 62 12 197 4 1873 31 2179 8 75 39 4 0 3 5 26 2339
CAVADO 5457 50980 73105 12102 2121 13498 157263 3286 7544 5729 342 66 114 174 1454 175972
MINHO/LIMA 18 1217 1023 469 9 280 3016 -270
AVE 151 1003 3558 82 137 86 5017 -2,527
AMP 20 931 1519 725 15 38 3248 -2,481
TAMEGA 4 41 396 17 6 7 625 283
EDV 0 19 47 9 0 0 75 9
DOURO 0 4 53 3 0 1 61 -53
ATM 0 3 141 2 8 5 159 -15
Outros 8 39 316 29 3 19 414 -1,040
TOTAL 5658 54237 80158 13592 2299 13934 169878 -6,094

Estudo integrado da mobildade do Cavado - Perfom - Universidade do Minho

TABELA 1.7. MATRIzZ DOS MovIMENTOS PENDULARES (CAsA/EscoLA) CONCELHOS/SUB-REGIAO DO
CAvADO/SuB-REGIOES NORTE
MOVIMENTOS PENDULARES (casa/escola) CONCELHOS / SUB-REGIAO DO CAVADO / SUB-REGIOES
g <
4 é > g é g é 3 w o é > e = 8 <
£l | & gl 2| = z g = | = |2|8|8|=<|35]| ¢
<< -] 8 g = o = = a =
ﬁ =
Amares 2654 5 391 0 0 65 3115 16 38 14 2 o] s 4 5 3200
Barcelos 0 17189 1232 215 0 36 18672 352 | 376 385 | 12| 1| 19 21 76 19914
Braga 17 178 28108 0 1 46 28350 120 | 969 25 | 0| o | #] 2 134 30064
Esposende 0 139 44 4936 0 0 5119 97 23 19 | 3| 1 3 7 2 5473
Terras de Bouro 24 0 68 0 1061 43 119 3 25 3 ol o] o 2 3 1232
Vila Verde 6 62 737 0 5 6859 7669 63 76 33 2] o] 3 4 2% 7874
CAVADO 2701 17573 | 30580 5151 1067 7049 64121 651 | 1507 | 1058 | 30 | 2 | 55 | 60 | 264 67757
MINHO/LIMA 0 13 278 27 0 2 440 211
AVE 4 132 1940 3 4 3 2086 579
AMP 1 47 295 68 0 1 412 646
TAMEGA 0 7 141 9 0 1 158 119
EDV 0 7 32 1 0 0 40 38
DOURO 0 2 18 0 0 0 20 -35
ATM 0 0 71 0 0 0 71 11
Outros 0 10 120 0 0 1 131 -133
TOTAL 2706 | 17891 33475 5259 1071 7077 67479 278
Estudo integrado da mobildade do Cavado - Perfom - Universidade do Minho
21
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1.3. BARCELOS NA SUB-REGIAO DO CAVADO

No concelho de Barcelos verifica-se uma maior dispersdo geografica da localizacdo do emprego,
traduzida na distribuicao de 80% emprego, por cerca de metade das 89 freguesias. Contudo cerca de
71% do numero total de empregos estdo localizados em freguesias limitrofes aos quatro eixos

rodoviarios principais que atravessam o concelho.

Adicionalmente é possivel identificar uma predominancia do sector secundario em 92% das
freguesias. Sdo excepgéo, as freguesias de Barcelos, Barcelinhos, no nucleo urbano e Viatodos, a

Sul, em que o sector terciario € dominante.
1.3.1. MOVIMENTOS PENDULARES

A mobilidade pendular do concelho, é relativamente fechada, pois 77,15% dos movimentos sao intra-
concelhios, sendo os restantes 22,85%, movimentos pendulares com os concelhos do Cavado

(9,73%) e com os concelhos das outras sub-regides.

TABELA 1.8. MovIMENTOS PENDULARES O/D EM BARCELOS — INTRA-CONCELHO/INTER-CONCELHOS E SuB-REGIOES

MOVIMENTOS PENDULARES COM O/D EM BARCELOS - INTRA-CONCELHO / INTER-CONCELHOS E SUB-REGIOES
ENTRADAS (E) SAIDAS (S) TOTAL (E+S) |DIFERENCIAL (E-S)
CONCELHO / SUB-REGIAO - ;U;f gu;f 3-% | e ;U;A ;U;A 3.9 " o " o
ToTAL | ToTaL | TOTA ToTAL | ToTAL | TOTAL
BARCELOS (Intra-Concelhio) 64,934 90.03 | 64,934 84.36 | 64,934 | 77.15
BRAGA 1,422 | 39.29 | 19.77 | 1.97 | 3,229 | 7063 | 26.82 | 4.19 | 4,651 | 553 | -1,807 | -55.96
ESPOSENDE 1,388 | 38.35 | 19.29 | 192 | 1,031 | 2255 | 856 | 1.34 | 2419 | 2.87 357 34.63
VILA VERDE 724 | 20.01 | 1006 | 1.00 | 281 | 615 | 233 | 037 | 1,005 | 1.19 443 157.65
AMARES 73 202 | 101 | 0.10 25 055 | 021 | 0.03 98 0.12 48 192.00
TERRAS DE BOURO 12 033 | 017 | 0.02 6 0.13 | 0.05 | o.01 18 0.02 6 100.00
MINHO/LIMA 1,330 18.49 | 1.84 | 1,797 1493 | 233 | 3,127 | 372 -467 | -25.99
AVE 1,135 15.78 | 1.57 | 2,374 1972 | 3.08 | 3,509 | 4.17 | -1,239 | -52.19
AMP 978 1359 | 1.36 | 2,594 2155 | 337 | 3572 | 424 | 1616 | -62.30
OUTROS 132 1.83 | 0.18 | 702 583 | 091 | 834 | 0.99 570 | -81.20
1 - SUB-TOTAL (Inter-Concelhio/Cavado) | 3,619 | 100.00 | 50.31 | 5.02 | 4,572 | 100.00 | 37.98 | 5.94 | 8,191 | 9.73 -953 | -20.84
2 - SUB-TOTAL (Inter-Concelhio) 7,194 100.00 | 9.97 | 12,039 100.00 | 15.64 | 19,233 | 22.85 | -4,845 | -40.24
3-TOTAL 72,128 100.00 | 76,973 100.00 | 84,167 | 100.00 | -4,845 | -6.29
CENSOS 2001 - INE

Nos movimentos inter-concelhios, na sub-regido do Cavado, Barcelos tem como origens/destinos
principais, Braga e Esposende, surgindo Vila Verde em terceiro lugar. Com os concelhos de Amares

e Terras de Bouro os movimentos sdao muito reduzidos.

Nos movimentos para fora da sub-regido do Cavado, Barcelos tem como destinos principais, a AMP e

a sub-regido do Ave. Em segundo plano surge a sub-regido do Minho/Lima.
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Nas entradas no concelho, é da sub-regido do Minho-Lima a proveniéncia que regista maior nimero

de movimentos, seguida do Ave e da AMP, respectivamente.

CARTOGRAMA 1.3. MoviIMENTOS PENDULARES O/D EM BARCELOS — INTRA-CONCELHO/INTER-CONCELHOS E SuB-
REGIOES

VIANA DE CASTELO

\ 1.388
1.031

L BARCELOS
\ @
ESPOSENDE ¢_

\)\ \éy\
)
POVOA DE VARZIM i /\i\/\\

Deste contexto de mobilidade, das relagdes entre Barcelos e os concelhos e as sub-regides

envolventes, tiram-se as seguintes conclusodes:

Braga é o concelho com maior numero de movimentos pendulares com Barcelos, com maior

incidéncia, aproximadamente o dobro, nos movimentos com origem em Barcelos.

e Esposende e Famalicdo sdo os concelhos que em segundo plano apresentam maior nimero

de movimentos com Barcelos.
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Em relacdo a Esposende, o diferencial dos valores dos movimentos de origem/destino,

nao é significativo, embora com maior peso para os movimentos com destino a Barcelos.

Em relagdo a Famalicdo, os movimentos com origem em Barcelos sédo cerca de 90% do

total dos movimentos, sendo o segundo pélo de atrac¢édo a seguir a Braga.

Vila Verde e Pévoa de Varzim, sdo os concelhos que em terceiro plano apresentam maior

ndmero de movimentos com Barcelos.

Em relacdo a Vila Verde, os movimentos com origem em Barcelos sdo cerca de 70% total
dos movimentos, sendo o terceiro concelho, em movimentos com destino a Barcelos, a

seguir a Braga e a Esposende.

Em relacdo a Poévoa de Varzim, o diferencial dos valores dos movimentos de
origem/destino, ndo é significativo, embora com maior peso para os movimentos com

origem em Barcelos, cerca de 60%. Este concelho é ainda o destino de cerca de 33%,

dos movimentos com destino a AMP.

Os movimentos pendulares extra-concelho sdo cerca de 22,8 % do total dos movimentos, e com os
concelhos limitrofes, séo cerca de 17,5%, ou seja aproximadamente 80% destes movimentos.

Relativamente aos movimentos pendulares para os concelhos limitrofes, o primeiro destino é

destacadamente Braga, seguido por Famalicdo. Em segundo plano surgem Esposende e a Pévoa de

Varzim. Por fim, e claramente com valores inferiores, surge Vila Verde.

Com destino a Barcelos, é de Braga e Esposende, a principal origem dos movimentos. Em segundo

plano surge Vila Verde; e por ultimo a Pévoa de Varzim e Famalicao.

TABELA 1.9. MovIMENTOS PENDULARES O/D EM BARCELOS — INTRA-CONCELHO/INTER-CONCELHOS

Circulacao e Transportes

MOVIMENTOS PENDULARES COM O/D EM BARCELOS - INTRA-CONCELHO / INTER-CONCELHOS
ENTRADAS (E) SAIDAS (S) TOTAL (E+S) |DIFERENCIAL (E-S)
CONCELHO Ne ;UB/ §UB/ 3-% 1 Ne ;UB/ éus/ 3-% 1 Ne % Ne %
ToTAL | ToTaL | TOTA ToTAL | ToTAL | TOTAL
BARCELOS (Intra-Concelhio) 64,934 90.03 | 64,934 84.36 | 64,934 | 77.15
BRAGA 1,422 | 25.55 19.77 1.97 3,229 | 35.29 | 26.82 419 4,651 5.53 -1,807 -55.96
ESPOSENDE 1,388 | 24.94 | 1929 | 1.92 | 1,031 | 1127 | 856 | 134 | 2419 | 287 357 34.63
VILA VERDE 724 13.01 10.06 1.00 281 3.07 2.33 0.37 1,005 1.19 443 157.65
FAMALICAO 218 3.92 3.03 0.30 1,985 | 21.69 | 16.49 2.58 2,203 2.62 -1,767 -89.02
POVOA DE VARZIM 483 | 868 | 671 | 067 | 827 | 904 | 687 | 107 | 1,310 | 156 | -344 | -41.60
VIANA DO CASTELO/PONTE DE LIMA 1,330 | 23.90 18.49 1.84 1,797 19.64 | 14.93 2.33 3,127 3.72 -467 -25.99
AMARES 73 1.01 0.10 25 0.21 0.03 98 0.12 48 192.00
TERRAS DE BOURO 12 0.17 0.02 6 0.05 0.01 18 0.02 6 100.00
GUIMARAES 24 0.33 0.03 172 1.43 0.22 196 0.23 -148 -86.05
OUTROS 1,520 2113 | 211 | 2686 2231 | 349 | 4206 | 500 | -1,166 | -43.41
SUB-TOTAL (Inter-Concelhos Limitrofes) | 5,565 | 100.00 | 77.36 | 7.72 | 9,150 | 100.00| 76.00 | 11.89 | 14,715 17.48 | -3,585 | -39.18
SUB-TOTAL (Inter-Concelhio) 7,194 100.00| 9.97 | 12,039 100.00 | 15.64 | 19,233 22.85 | -4,845 | -40.24
TOTAL 72,128 100.00 | 76,973 100.00 | 84,167 | 100.00 | -8,430 -6.29
CENSOS 2001 - INE
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Nos movimentos casa-escola com destino a Barcelos, o maior nimero de deslocagdes na sub-regiao
do Céavado, tém origem em Braga e Esposende. Nas sub-regides envolventes, o maior numero de
movimentos tem origem no Ave, seguido pelo Minho/Lima e pela AMP.

Com origem em Barcelos, o principal destino por motivo de estudo, é destacadamente Braga,
aparecendo Esposende em segundo plano. Para as sub-regides envolventes a AMP, o Ave e o
Minho/Lima s&o os principais destinos.

Nos movimentos casa-rabalho com destino a Barcelos, o maior nimero de deslocagdes na sub-
regido do Cavado, tém origem em Esposende e Braga. Nas sub-regibes envolventes, o maior nimero

de movimentos tem origem no Minho/Lima, seguido pelo Ave e pela AMP.

Com origem em Barcelos, o principal destino por motivo de trabalho, é destacadamente Braga,
aparecendo Esposende em segundo plano. Para as sub-regides envolventes a AMP, o Ave e o
Minho/Lima s&o os principais destinos.

Em relacdo aos movimentos para e de Viana do Castelo/Ponte de Lima, o valor considerado foi o da
sub-regido do Minho-Lima, por falta de dados individualizados. No entanto a maior percentagem
destes movimentos tera com certeza, como origem/destino Viana do Castelo tendo Ponte de Lima

uma menor expressao no quadro dos movimentos de Barcelos com os municipios envolventes.
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1.3.2. ATRACCAO / REPULSAO
A taxa de atraccao e repulsdo traduz a capacidade de uma determinada &rea captar individuos nao
residentes para exercerem a sua actividade (emprego/estudo) nessa area.

Taxa Bruta de Atraccao (TBA) — concelho — % do numero de activos empregados nao residentes

relativamente ao total de activos empregados (residentes e ndo residentes).

Taxa Bruta de Repulsao (TBR) — % do numero de activos empregados residentes que exercem a sua
profissédo fora do concelho relativamente ao total de activos empregados residentes (a exercer a
profissédo dentro ou fora do concelho).

TABELA 1.10. TAXA DE ATRACGAO E REPULSAO — ENSINO — 1991/2001

TAXAS DE ATRACCAO E REPULSAO - ENSINO - 1991/2001
ENSINO EMPREGO TOTAL
TAXA B~RUTA DE TAXA I?RUTA DE TAXA BBUTA DE TAXA I?RUTA DE
CONCELHO/ SUB- | ATRACGAO TBA (%) [REPULSAO - TBR (%)| 1ga .| ATRACCAO TBA(%) |REPULSAO- TBR (%) tga-| TBA | TBR
Reciho VAR, VAR, . VAR, VAR. . 2901 2(')01 ;Iﬁ;
1991 | 2001 91/01 1991 | 2001 91/01 2001 1991 | 2001 91/01 1991 | 2001 91/01 2001 |(media)l (media)
BARCELOS 2.7 3.9 1.2 150 | 137 -1.3 | 98| 86 120 | 34 135 163 | 28 | 43 8.0 15.0 | -7.1
BRAGA 1741 160 | -14 4.8 6.5 1.7 95| 123 | 182 5.9 108 | 148 ] 4.0 34 171 10.7 6.5
ESPOSENDE 6.9 6.1 -08 1 11.0| 98 -12 1 -87] 99 18.1 8.2 152 | 255 103 | -74 | 121 17.7 | -5.6
VILA VERDE 2.1 3.1 1.0 18.0 | 129 | -51 98| 82 149 6.7 | 240 | 326 86 |-17.7] 9.0 22.8 | -13.8
AMARES 35 1.9 -1.6 1 184 | 1741 -1.3 | -15.2] 124 | 189 65 | 265 | 345 8.0 |-156] 104 258 | -154
TERRAS DE BOURO| 1.1 0.9 -02 | 31.7 | 189 | -17.8|-13.0] 123 | 185 6.2 19.0 | 199 0.9 -1.4 9.7 169 | -7.2
BAIXO CAVADO 73 7.3 00 | 122 | 107 | 1.5 -35| 98 | 158 | 6.1 159 | 223 | 64 | -65| 115 16.5 | -5.0
CAVADO 5.6 53 | 03| 165] 123 | 42 | -70] 106 | 168 | 62 | 182 | 239 | 58 | -7.2 | 11.0 181 | -7.1
CENSOS 2001 - INE

Os valores obtidos ajudam a explicar alguns dos fluxos de movimentos existentes nesta sub-regiao.

Dos concelhos desta sub-regido, Braga é o Unico que um diferencial positivo entre a Taxa Bruta de
Atraccéo (TBA) e Taxa Bruta de Repulsdo (TBR). Todos os outros concelhos e a sub-regido tém um
diferencial negativo.

Em relacdo ao ensino, Braga destaca-se como pdlo de atraccdo de estudantes, com um ligeiro
decréscimo da importancia entre 1999 e 2001, embora seja o Unico concelho com saldo positivo na
diferenca entre a TBA e a TBR.

Barcelos e Vila Verde conseguem ter acréscimos na TBA, no mesmo periodo. Esta situacdo deve-se
em parte ao facto da expansao da rede escolar e do surgimento de novos pélos de ensino superior.
Barcelos aumenta, de 2,7% para 3,9% a TBA; e baixa, de 15,0% para 13,7%, a TBR, sendo que a

variacao da TBA, é superior; e da TBR, inferior, & média do Baixo-Cavado e do Cavado.
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Relativamente ao emprego, Braga € o unico concelho com saldo positivo na diferenca entre a TBA e
a TBR, entre 1999 e 2001. No entanto os restantes concelhos conseguem aumentar a TBA no

mesmo periodo, embora a TBR tenha também aumentado.

Barcelos tem um aumento de 3,4% na TBA, e de 2,8% na TBR, ambas inferiores a média do Baixo-

Céavado e do Cavado, no mesmo periodo.

No contexto da Regidao do Cavado, Barcelos aparece em terceiro lugar, a seguir a Braga e a
Esposende, em relacdo a taxa de atraccao global, embora, conforme atras referido, apenas Braga

apresente um valor positivo.

1.3.3. MODOS DE TRANSPORTE

O aumento da mobilidade das pessoas e bens € uma constante das Ultimas décadas, em resultado

da generalizacdo dos meios de transporte motorizado.

Na sub-regido do Cavado, as taxas de mobilidade, tém nos concelhos de, Esposende, Vila Verde,
Braga e Barcelos, os valores mais elevados, acima dos percentagens apresentadas pelas sub-

regides do Cavado, Cavado/Ave e AMP.

As taxas de motorizagdo mais elevadas sdo nos concelhos de Braga, com 60,3%, Barcelos, com
59,1% e Vila Verde, com 59,0%. Em segundo plano surgem Esposende e Amares, com 52,6% e
47,4%.

TABELA 1.11. POPULAGAO MOVEL POR GRUPO ETARIO (%)

POPULAGCAO MOVEL POR GRUPO ETARIO (%)
CONCELHO / SUB-REGIAO 0-24 anos 25-44 anos 45-64 anos 65 e + anos Total
BARCELOS 78.9 84.4 74.6 49.5 7741
BRAGA 79.8 85.8 75.5 51.6 78.2
ESPOSENDE 84.9 90.2 87.9 62.2 84.9
VILA VERDE 84.8 87.0 80.1 58.8 81.3
AMARES 64.9 68.1 53.5 32.7 59.5
CAVADO / AVE 80.5 87.0 74.3 48.3 78.2
GRANDE PORTO 76.6 82.7 75.7 55.0 75.7

(Fonte: INE - Inquérito & Mobilidade 2000)

Nesta sub-regido, o modo de transporte mais usado é o automoével, com um valor préximo dos 48%,
inferior aos, cerca de 52%, da AMP. Seguem-se as deslocacbes a pé e através de transporte

colectivo, e por ultimo outros meios de locomogéao.

O modo de transporte colectivo tem uma taxa de utilizacdo mais baixa do que nas outras sub-regides,
nomeadamente no Cavado/Ave e na AMP.
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Nos concelhos do Cavado, Barcelos, aparece em quarto lugar, no uso do automével, como meio de
transporte preferencial, e em ultimo no uso dos transportes colectivos, com valores relativamente

mais baixos do que nos outros concelhos, a excepgao de Esposende.

Em relagdo as sub-regibes, apresenta valores mais elevados na utilizacdo do automovel,

exceptuando a AMP, e valores vincadamente inferiores na utilizacdo do transporte colectivo.

TABELA 1.12. VIAGENS POR MoDO DE TRANSPORTE CONCELHO / SUB-REGIOES

VIAGENS POR MODO DE TRANSPORTE (n2 - %) - CONCELHOS / SUB-REGIOES
CONCELHO / SUB- unidades I % unidades I % unidades I % unidades % unidades %
REGIAO PEDESTRE AUTOMOVEL TRANSPORTE PUBLICO OUTROS TOTAL
BARCELOS 95.200 27.9 170.400 49.9 25.700 75 31.500 9.2 322.700 94.5
BRAGA 125.200 20.8 221.100 52.6 54.700 13.0 7.900 1.9 409.000 97.3
ESPOSENDE 50.400 452 38.700 34.7 8.600 7.7 13.200 11.8 110.900 99.4
VILA VERDE 31.600 29.4 57.400 53.5 11.800 11.0 5.500 5.1 106.300 99.1
AMARES 10.200 25.2 20.400 50.3 5.800 14.3 1.500 3.6 37.900 93.4
BAIXO CAVADO 302.400 33.1 487.600 47.7 100.800 9.8 58.100 7.0 948.900 97.6
CAVADO 302.400 33.1 487.600 47.7 100.800 9.8 58.100 7.0 948.900 97.6
CAVADO/AVE 30.0 49.3 12.1 5.4 96.7
GRANDE PORTO 24.2 51.8 17.3 3.7 96.9
INE - MOBILIDADE 2000

1.3.4. DURACAO MEDIA DOS MOVIMENTOS

As deslocacgdes, nos concelhos desta sub-regido, apresentam diferengas significativas, em particular
nos modos de transporte colectivo e automdvel. O tempo médio mais elevado nos movimentos dos
transportes colectivos é no concelho de Barcelos, com 37 minutos; e a menor em Esposende com 22

minutos.

Nas deslocacbes de automével, Barcelos aparece com o segundo tempo médio mais reduzido a
seguir a Esposende.

Relativamente, as sub-regides apresenta tempos médios mais baixos, nas deslocagdes de automovel

e mais altos, nas viagens em transporte colectivo.

TABELA 1.13. DURAGAO MEDIA DAS VIAGENS SEGUNDO O MoDO DE TRANSPORTE

DURA(;AO MEDIA (minutos) DAS VIAGENS SEGUNDO O MODO DE TRANSPORTE
CONCELHO / SUB-REGIAO PEDESTRE AUTOMOVEL TRANSPORTE PUBLICO
BARCELOS 13 17 37
BRAGA 13 21 28
ESPOSENDE 9 15 22
VILA VERDE 12 21 26
AMARES 14 20 31
BAIXO CAVADO 11 19 25
CAVADO 12 19 28
CAVADO/AVE 14 19 28
GRANDE PORTO 14 23 34
INE - MOBILIDADE 2000
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1.4. ACESSIBILIDADES

1.4.1. AVALIAGAO GLOBAL

A distancia média de freguesias ndo equipadas a equipamentos é um dos indicadores importantes

para caracterizar as acessibilidades de uma determinada area ou regiao.

Na regidao do Cavado, ha diferengas significativas, entre os concelhos, nas distancias aos

equipamentos e servigos. Braga tem as distdncias minimas, com a excepgéo do acesso ao Comércio,

onde Esposende tem menores distancias. Terras de Bouro apresentam o maior grau de afastamento,

a todos os equipamentos e servigos.

Por ordem decrescente aparecem, Braga e Esposende; Amares, Barcelos e Vila Verde; e por Ultimo

Terras de Bouro. Contudo, estes valores globais médios sdo fortemente condicionados pela

diversidade das areas dos concelhos e nédo evidenciam, as diferengas que por certo se verificam, ao

nivel das freguesias e lugares de cada concelho.

TABELA 1.14. DisTANCIA MEDIA DAS FREGUESIAS NAo EQuiPADAS (1998) — SuB-REGIAO DO CAVADO

Circulacao e Transportes

DISTANCIA MEDIA (km) DAS FREGUESIAS NAO EQUIPADAS (1998) - SUB-REGIAO DO CAVADO
TERRAS DE DISTANCIA
EQUIPAMENTOS E SERVIGOS AMARES BARCELOS BRAGA ESPOSENDE VILA VERDE -

c BOURQ MEDIAGm) |
SERVICOS PUBLICOS 55 7.9 3,6 5,0 11,3 7.6 6,8
BANCOS 4,9 6,7 2,1 27 7,5 56 4,9
SUPERMERCADO 56 56 1,6 27 21,2 6.3 7,2
COMERCIO 4.8 4,1 2,1 1,9 12,2 53 5,1
SAUDE 55 6,0 27 35 8,2 75 5,6
HOSPITAL 15,3 7.7 37 12,5 316 15,2 14,3
HIPERMERCADO 15,2 18,7 37 10,6 34,7 15,5 16,4
TRIBUNAL 5,1 7.9 3.4 5,0 19,2 7.6 8,0
DISTANCIA MEDIA(km) 7.7 8,1 2,9 5,5 18,2 8,8 8,5

(Fonte: INE - Inventéario Municipal da Regido Norte, 1998)
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A rede rodoviaria que serve os concelhos do Cavado tem caracteristicas diversas, assegurando

diferentes niveis de acessibilidades as populagdes e produzindo desequilibrios nas oportunidades de

movimentacao.

TABELA 1.15. REDE RODOVIARIA CLASSIFICADA — SuB-REGIAO DO CAVADO

EXTENSAO (km) DA REDE RODOVIARIA CLASSIFICADA - SUB-REGIAO DO CAVADO
% CONCELHO / SUB-
CON%EE";%‘Q‘UB' Ps | 1cs | vus | Ens | ERs | EDs EM's cms | ToTAL —REG 'A% S
CAVADO A
BARCELOS 12.0 19.0 23.0 47.0 38.0 68.0 163.0 276.0 646.0 34.5 41.2
BRAGA 15.0 5.0 45.0 46.0 10.0 49.0 75.0 132.0 377.0 20.1 24.0
ESPOSENDE _ 20.0 10.0 8.0 1.0 33.0 33.0 68.0 173.0 9.2 11.0
VILA VERDE _ _ 8.0 51.0 9.0 _ 119.0 186.0 373.0 19.9 23.8
TERRAS DE BOURO B _ _ 26.0 17.0 19.0 40.0 68.0 170.0 9.1 _
AMARES _ _ _ 15.0 21.0 9.0 24.0 67.0 136.0 7.3 _
BAIXO CAVADO 27.0 44.0 86.0 152.0 58.0 150.0 390.0 662.0 1569.0 100.0
CAVADO 27.0 44.0 86.0 193.0 96.0 178.0 454.0 797.0 1875.0 100.0
ltinerarios Principais - IP's / Itinerarios Complementares - IC's / Variantes Urbanas - VU's / Estradas Nacionais - EN's / Estradas Regionais - ER's /
Estradas Desclassificadas - ED's / Estradas Municipais - EM's / Caminhos Municipais - CM's
PDM BARCELOS / ASSOCIACAO DE MUNICIPIOS DO VALE DO CAVADO

Nesta sub-regido, Braga, é concelho que apresenta os maiores indices de densidade da rede

rodovidria classificada, e Barcelos, o concelho com maior extensdo de rede vidria classificada,

representando cerca de 33% do total da rede da regido. E ainda o segundo concelho no niimero de

habitantes por km de rede e o terceiro na densidade territorial da rede rodoviaria. A densidade da

rede, poderd ser mais elevada se tivermos em conta a rede vidria ndo classificada, cuja extensao

ultrapassa o dobro do valor da rede classificada.

TABELA 1.16. DENSIDADE POPULACIONAL / DENSIDADE RODOVIARIA — SUB-REGIAO DO CAVADO

DENSIDADE POPULACIONAL / DENSIDADE RODOVIARIA - SUB-REGIAO DO CAVADO
CONCELHO / SUB- B ] REDI% DENSIDADE DENSID~ADE DENS!DADE
REGIAO POPULAGAO AREA (km2) RODOVIARIA POPULACIONAL POPULAGAO/VIAS RODOVIARI{\ (km-
(km)* (hab./km2) (hab./km rede) rede/km2-area)
BARCELOS 121,245 378.9 646 320 188 1.70
BRAGA 163,784 183.2 377 894 434 2.06
ESPOSENDE 33,167 95.4 173 348 192 1.81
VILA VERDE 46,208 229.0 373 202 124 1.63
TERRAS DE BOURO 8,202 277.4 170 30 48 0.61
AMARES 18,404 81.9 136 225 135 1.66
BAIXO CAVADO 364,404 886.5 1569 a4 234 1.80
CAVADO 391,010 1245.7 1875 232 139 1.36
*Na extensdo das Rede Rodviaria considerada néo estao incluidos os Caminhos Vicinais (CV's) e as Vias Sem Classificagao (S/Clas)
PDM BARCELOS / ASSOCIACAO DE MUNICIPIOS DO VALE DO CAVADO

As acessibilidades rodoviarias ao concelho de Barcelos, sdo asseguradas por um sistema de radial

de vias, com sete ramos e centro na sede do concelho. Estas vias estao classificadas como Estradas
Nacionais (EN) e Estradas Regionais (ER) no Plano Rodoviario Nacional 2000 (PRN2000).

Circulacao e Transportes
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Nas ligagbes ao litoral, para Noroeste, a EN 103 assegura as liga¢des a Viana do Castelo; para
Poente, a EN 103-1 liga Barcelos a Esposende e para Sudoeste, a ER 205 tem como destino a
Pévoa de Varzim. Para o interior, a Sul, a EN 204 faz a ligacao a Famalicao; e a Nascente, a EN 103
e a ER 205 estabelecem as conexdes com as areas urbanas, de Braga e de Prado, esta ultima, no

concelho de Vila Verde. Para Norte, a acessibilidade a Ponte Lima é garantida pela ER 204.

Para além destas vias, as acessibilidades a nivel nacional e internacional, sdo garantidas por
rodovias que integram a Rede Nacional de ltinerarios, nomeadamente, o IP1/A3 e o IC1/A28, que
atravessam marginalmente o concelho no sentido Sul/Norte, a Nascente e a Poente respectivamente;
e o IC14/A7, que atravessa a meio o concelho, no sentido Nascente/Poente, garantindo o acesso a

sede do municipio e ligando entre si 0s outros dois itinerarios.

O crescimento demografico e urbano foi significativo no concelho, provocando a densificacao da
edificagdo ao longo das principais rodovias transformando-as em vias urbanas, com niveis de servigo
muito reduzidos. Os problemas causados por este fenédmeno, e a excessiva concentragéo de vias de
atravessamento no centro urbano de Barcelos, levou ao planeamento e a construgédo, ainda em
prossecucdo, de uma circular rodoviaria a sede do concelho, tendo como base as variantes urbanas

as estradas Nacionais.

As freguesias a Norte e a Sul do concelho sé&o servidos por estradas de categoria inferior, onde é
possivel identificarem freguesias ou lugares de acessibilidade limitada, nomeadamente, nas zonas de

montanhosas a Norte de Barcelos.
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CARTOGRAMA 1.4. REDE RODOVIARIA CLASSIFICADA DAS SuB-REGIOES - NUT Il
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GRAFICO 1.20. EXTENSAO DA REDE RODOVIARIA CLASSIFICADA — SuB-REGIAO DO CAVADO
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I.P. I.C. VARIANTES E.N. E.R. E.D. E.M. C.M. C.V.

O Braga 15 5 36 46 10 49 75 132
B Esposende 20 10 8 1 33 33 68
O TerrasdoBouro 26 17 19 40 68
O Barcelos 12 19 8 47 38 63 163 276 89 2135
B VilaVerde 5 51 9 119 186 582

0O Amares 15 21 9 24 67 147

1.4.3. REDE FERROVIARIA

Na sub-regido do Cavado, apenas os concelhos Barcelos e Braga, sdo servidos pelo transporte

ferroviario.

O concelho de Braga é servido pelo Ramal de Braga, com origem na Linha do Minho em Nine,
concelho de Famalicdo, e final na estagdo da cidade de Braga. Existem apeadeiros em Ferreiros,
Mazagdo, Aveleda e Ruilhe e estagbes em Tadim e Arentim um terminal de carga em Tadim/Aveleda,
e ainda o apeadeiro de Couto de Cambeses, no concelho de Barcelos.

Este ramal foi objecto de modernizacao, em 2004, integrado no “Projecto Ferroviario Porto/Braga”,
assegurando as ligagbes de longa distancia a Lisboa e Faro através de comboios pendulares do
servigo Alfa; e ao Porto através dos comboios do servigo Sub-Urbanos da CP-Porto.

A renovacgdo da infra-estrutura e dos servigos conduziu ao aumento significativo das viagens, entre
Braga e o Porto e aproximou a sub-regido do Cavado, de outras regidées do Pais, nomeadamente a
Area Metropolitana de Lisboa (AML) e o Algarve.

O concelho de Barcelos é servido pela Linha do Minho, com origem em Porto-Campanha e destino a
fronteira de Valenga, assegurando a ligacéo a Tuy e a Vigo, na Galiza. Existem esta¢gées em Barcelos

(cidade) e em Aborim (Tamel); e apeadeiros em Carreira, Middes, Silva, Carapecos e Durrdes.

Esta linha ferroviaria, nao sofreu qualquer obra de modernizacdo a Norte de Nine, pelo que a
qualidade de servigo prestado, € inferior ao das ligacdes Braga/Porto. As ligacbes entre Barcelos e
Porto, a Sul, e Viana do Castelo e Valenga, a Norte, séo feitas pelos servigos, Regional, Inter-

Regional e Internacional, assegurando este a ligagéo a Vigo.

A qualidade dos servicos ndo é a melhor, nomeadamente, a frequéncia, os tempos de viagem, a
qualidade do material circulante e as infra-estruturas, tornando este modo de transporte pouco
competitivo em relagé@o ao transporte rodoviério individual ou colectivo.
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CARTOGRAMA 1.5. REDE FERROVIARIA DA REGIAO
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1.4.4. INTERFACES

A criagao de inter-faces de transportes é fundamental para a obtengao de melhores performances na
rede de transportes, ou seja, a produgdo do mesmo “out-put” com menores recursos e melhor

balango ambiental.

Os inter-faces sdo elementos de charneira no sistema inter-modal de transportes e promovem a

racionalizacao dos custos, valorizando o consumo de recursos.

A construcdo de inter-faces rodoviarios e ferroviarios, tem tido nos ultimos anos um razoavel
incremento na sub-regido do Cavado, contribuindo assim para a melhoria da rede de transporte, nao

obstante, a inter-modalidade dos servigos de transporte ndo acompanhar a par esta dinamica.
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1.4.4.1. INTERFACES RODOVIARIOS

Existem Interfaces Rodoviarios, nomeadamente centrais de transportes colectivos, em Barcelos,

Braga, Esposende e Vila Verde.

Barcelos tem a estacao de transportes colectivos, a de maior dimenséo desta sub-regido, localizada a
Nordeste da cidade, entre as freguesias de Arcozelo e Barcelos, distando cerca de 700 metros do
centro urbano e 200 metros da estagéo ferroviaria. Tem 31 cais de acostagem e 2 cais para
cargas/descargas. Esta prevista uma praga para 2 taxis. A ndo existéncia de ligacbes pedonais

rapidas ao centro urbano e a estagao ferroviaria, € uma das maiores limitagdes a sua utilizagao.

1.4.4.2. INTERFACES FERROVIARIOS

A nova estagao ferroviaria de Braga conta com um parque de estacionamento com 515 lugares e
uma praga de taxis. Proxima do centro urbano, tem no entanto uma articulagéo deficiente com os
transportes urbanos colectivos e a relagdo com a Central Rodoviaria é dificultada pela distancia e

pela falta de eficiéncia inter-modal dos transportes urbanos.

Em Barcelos, a estacao ferroviaria esta localizada em Arcozelo, a cerca de 500 metros do centro
urbano e a 200 metros da Central Rodoviaria. Situando-se na mesma area, tem no entanto, conforme
atras referido, dificuldades nas ligagcdes pedonais para atravessamento da linha-férrea. No espaco

frontal, tem uma praga de taxis com 2 lugares e um numero reduzido de lugares de estacionamento.

A localizagdo numa mesma area, de plataformas de dois modos de transporte complementares, tem
potencial inter-modal, desde que resolvidos os constrangimentos, e pode ser a base para a
formulagédo de um programa de intervencao e reconversao urbana daquela zona.

1.4.5. TRAFEGO

O funcionamento da rede rodovidria pode ser evidenciado através das contagens de trafego
realizadas pela EP, EPE em 2001, onde se quantificaram os fluxos de veiculos nos principais eixos

rodoviarios de Cavado.

Os fluxos de trafego de unidades de veiculos equivalentes (UVE), com medigbes em dia util, num

periodo de 24h, distribuem-se do seguinte modo nos principais eixos rodoviarios:
e EN 101 — Braga/Vila Verde — 25.073-UVE
e EN 101 — Braga/Guimaraes — 15.445-UVE
e EN 14 — Braga/Famalicdo/Porto —18.153-UVE
e EN 103 — Braga/Barcelos — 17.548-UVE

e EN 103-1 — Barcelos/Esposende — 16.392-UVE
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e ER 205 - Barcelos/P6voa de Varzim — 21.086-UVE

As contagens de trafego realizadas pela EP,E em 2003 demonstram que nos locais onde se
construiram vias alternativas as vias pré-existentes, foram registadas diminui¢des na intensidade do
trafego. Como exemplo, o eixo Prado/Vila Verde/Amares regista um decréscimo de 22,6%, na
sequéncia da abertura da variante as EN’s 101 e 201, Braga/Prado. Situagdo contraria passa-se na
ligacdo a Guimaraes, em que a construcdo da auto-estrada IP9/A27, nao retirou trafego a EN 101.
Este facto, deve-se ao valor elevado das portagens, o que inibe o utilizador frequente,
nomeadamente o que efectua movimentos pendulares entre as duas cidades, a usar esta nova

alternativa.

Embora ndo havendo dados sobre a contagem de trafego referentes a 2005, da EN 103 e do
IC14/A11, pela observacao directa da situacdo, constata-se que a pressao do trafego ndo abrandou
sobre a EN 103. Assim, deve estar a suceder o mesmo fendmeno atras descrito, nas ligagbes entre
Braga e Guimaraes. Sera importante proceder a afericdo da capacidade do IC14 de desviar o trafego

da EN 103 Barcelos/Braga, nomeadamente veiculos ligeiros e pesados de mercadorias.

TABELA 1.17. ESTIMATIVA DOS EFEITOS DE REDUGCAO DO TRAFEGO DE VEICULOS LIGEIROS NOS TEMPOS LIVRES

ESTIMATIVA DOS EFEITOS DE REDUGAO DO TRAFEGO DE VEICULOS LIGEIROS NOS TEMPOS DE PERCURSO

-, Cenario 1-Reducao de 10% veiculos | Cenario 2-Reducao de 20% veiculos
Cenario Actual ligei ligei
. . . Distancia igeiros igeiros
Origem / Destino Via Kkm Tempo - Periodo Reduciode | Tempo - Periodo Redugiode | Tempo - Periodo
Livre Ponta tempo % Livre Ponta tempo % Livre Ponta
BARCELOS - BRAGA | EN 103 23.6 26.0 55.0 12.2 22.8 48.3 24.5 17.2 36.5
BARCELOS - PRADO | ER 205 175 21.0 40.0 8.4 19.2 36.6 15.5 16.3 31.0

Estudo Integrado da Mobilidade do Cavado - Perform,SA - Universidade do Minho, UM

1.4.6. OFERTA DE SERVICOS DE TRANSPORTE COLECTIVO RODOVIARIO

A oferta de Transportes Colectivos Rodoviarios (TCR) esta centralizada nos dois principais polos
urbanos da Regido, as cidades de Braga e Barcelos, dando origem a uma cobertura muito
concentrada, geograficamente e nas frequéncias dos servigos oferecidos.

O maior volume da oferta é dirigido aos grandes eixos rodoviarios, onde estdo concentradas as
maiores densidades de populagdo e emprego. Em relagdo a estrutura dos servigos, é possivel
verificar que a oferta de TCR segue um padrao rigido que nao favorece ligacoes directas entre as

sedes de concelho, com excepgéo de Braga.
Na caracterizacdo da oferta dos servigos de TCR, é possivel destacar os seguintes aspectos:

e Existéncia de uma oferta limitada de ligacdes directas entre os concelhos, em particular, entre
as sedes dos concelhos, com excepcao de Braga, e em especial entre os trés concelhos a
Norte de Braga, Vila Verde, Amares e Terras de Bouro; e entre os dois concelhos a Oeste,

Barcelos e Esposende.
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Pela sua caracteristica de grande poélo de atraccao, cuja esfera de influéncia ultrapassa os
limites da Regiao, a rede de TCR centrada em Braga, permite as ligagées directas com as
sedes dos concelhos da Regido do Cavado e outros concelhos das regides vizinhas, Vila
Nova de Famalicao, Guimaraes, Porto, Ponte de Lima, etc. Braga assume-se assim como o
“HUB” do Cavado.

O concelho de Braga possui uma rede de TC extensa cobrindo a totalidade das freguesias do
concelho, assegurada pelo operador municipal (TUB-EM) e pelos operadores privados a
operar na Regido. Em conjunto reforcam a oferta nos principais eixos rodovidrios que

irradiam de Braga.

O concelho de Vila Verde é de entre os concelhos da Regido, o que apresenta a malha
menos densa de oferta TCR. Contudo existe uma oferta de TCR para o Sul, nomeadamente
para o continuo urbano de Prado e Soutelo, o qual abrange também o Sul do concelho de

Amares.

O concelho de Barcelos é o segundo maior em temos de oferta de TC a nivel intra e inter-
concelhia. Relativamente a oferta de TCR intra-concelhia, ela é partilhada maioritariamente
por dois operadores: a TRANSDEYV, que opera a Norte do concelho e a Sudoeste, a ARRIVA

a Sul, sendo os restantes servigos, oferecidos pela empresa Linhares.

Os lugares e freguesias a Norte do concelho de Vila Verde, e a Nordeste de Amares e Terras
de Bouro, sdo as areas com menos densidade de oferta TCR, muito condicionada pelas

caracteristicas sociais e geograficas das zonas.

Em relagdo a oferta nos grandes eixos rodovidrios e nas ligagdes inter-concelhos, as maiores
frequéncias/hora verificam-se entre Barcelos e Vila Nova de Famalicdo (3.3) e
Barcelos/P6voa do Varzim (2.7). Adicionalmente, a ligagdo ao concelho de Vila Verde é

garantida via Prado (1.2) e a Viana do Castelo (1.6).

Estimativa das frequéncias (circulagdes/hora) das carreiras nos eixos viarios principais, onde
se regista os diferentes niveis de oferta, num Unico sentido e assumindo uma amplitude de

servigo das 8:00 horas as 20:00 horas, dentro e fora dos limites do concelho.

CARTOGRAMA 1.6. FREQUENCIAS DOS T.C. DENTRO E FORA DO CONCELHO DE BRAGA

BARCELOS
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2. REDE RODOVIARIA

2.1. ENQUADRAMENTO REGULAMENTAR

A primeira referéncia regulamentar a classificacdo de estradas, remonta a 1790 e a carta de lei de
1862 é o diploma de maior importancia, neste periodo, sobre a rede rodoviaria nacional, tendo, em

1889, sido aprovada uma nova classifica¢do, as estradas reais e distritais.

Posteriormente, o plano elaborado de acordo com a Lei de 22 de Fevereiro de 1913, aprovada pelo
decreto n® 13.969, de 20 de Julho de 1927, e rectificado pelo decreto 16.075, de 30 de Setembro de
1928, agrupou as vias de comunicagéao terrestres em, estradas nacionais de 12 e 22 classes, estradas

municipais e caminhos publicos.
DL 23.239 — 1933

Pelo Decreto-Lei n® 23.239, de 20 de Novembro de 1933, essa classificacdo foi alterada para

estradas nacionais de 12 e 22 classes, estradas municipais e caminhos vicinais, ver tabela 1.18.

TABELA 2.1. CLASSIFICACAO DA REDE DE ESTRADAS NACIONAIS CONCELHO DE BARCELOS - DL 23.239 — 1933

ESTRADAS NACIONAIS CLASSIFICAGAO
EN 4 — Esposende/Barcelos/Braga 12 Classe
EN 4 — Viana de Castelo/Barcelos/Vila Nova de Famalicao 22 Classe
EN 6 — Ponte de Lima/Barcelos/P6voa de Varzim 22 Classe
EN 8 — Barcelos/Amares 22 Classe
EN 7 — Via marginal ao concelho, a Norte e a noroeste 22 Classe

A Rede de estradas municipais era constituida, pelas vias que ligavam uma parte substancial das
sedes de freguesia as estradas nacionais, tinha maior densidade no Sul do concelho e eram
numeradas de 1 a 26, entre vias existentes, em projecto e a classificar. (D.G.Il série n® 32-8/12/1932 e
n° 184-8/8/1934)
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CARTOGRAMA 2.1. REDE RODOVIARIA CLASSIFICADA (DECRETO-LEI N2 23.239, DE 20 DE NOVEMBRO DE 1933)
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ESTRADAS MUNICIPAIS CLASSIFICADAS

D.G.II SERIE N. 32-8/11/932 E 184-8/VI1I/934
Ne. DESIGNACAO EXT. | Ne DESIGNACAO EXT.
1 |E.M. 4-22. AS. EULALIA R. COVO 3.420 | 14 |BARCELOS A P.DE AMHEL (LIM. CONC.) 12.440
2 |VIATODOS A GONDIFELOS (E.M. 10-2°) 1.800 | 15 |E.M. 6-2 a BARQUEIROS 2.070
3 |MINHOTAES A GONDIFELOS (E.M.10-2) 16 |E.M. 6-2 a CARVALHAS (FRANQUEIRA) 6.000
4 |E.M. 4-2. A CARVALHAS 3.040 | 17 ]JPOUSA AO LIM. CONC. 1.900
5 |BARCELINHOS A MACIEIRA (LIM. CONC.) 13.410| 18 |P. DE AMHEL A ALHEIRA 2.850
6 |BARCELINHOS A NEGREIROS (LIM. CONC.) 10.020 [ 19 |E.M. 8-2 A UCHA (LIM. CONC.) 2.890
7 |NEGREIROS A GRIMANCELOS 4.130 | 20 JFRAGOSO AO LIM. CONC. 2.900
8 |SILVEIROS A CAMBEZES 7.300 | 21 |E.M. 4-1 A POUSA
9 |P. FURADA A COUREL (LIM. CONC.) 4.280 | 22 |E.M. 8-2 A E.M. 6-2 POR GALEGOS E SILVA
10 |E.M. 6-2. A E.M. 6-2. POR CRISTELO 6.100 | 23 |E.M. 14 A BARCELOS (CAM. FERRO)
11 JGUERAL A CHORENTE 2.850 | 24 |VILAR DO MONTE A FRAGOSO
12 |P. FURADA A CARVALHAS 5.640 | 25 |ESTACAO DO TAMEL AO LIM. CONC. POR COSSOURADO
13 |E.M. 4-1 AV. COVA (LIM. CONC.) 4.610 | 26 |E.M. 8-2 ABARCELOS (CAM. FERRO) 405
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Plano Rodoviario Nacional — PRN 1945

O primeiro Plano Rodoviario, definido através do Decreto-Lei 34.593 de 11 de Maio de 1945,
procedeu a revisdo da classificagéo viaria fixada no Decreto-Lei n® 23.239, de 20 de Novembro de
1933, associava as categorias de estradas, fungbes especificas e fixava as respectivas

caracteristicas técnicas.

Em relacdo a fungéo, definia que as estradas nacionais (EN) de12 e de 22 classes constituiam a rede

fundamental de estradas.

As de 12 classe, tinham como funcao estabelecer “as ligagoes faceis e rapidas entre os centros mais
importantes, entre estes e os portos ou a fronteira e bem assim entre as sedes dos distritos. De entre
estas, sdo consideradas como itinerarios principais as que constituem as linhas de comunicagéo de
maior interesse nacional e que servem de base de apoio a toda a rede de estradas nacionais.”
(art. 29);

As de 22 classe, tinham como fungéo estabelecer “as ligagbes dos centros principais de cada distrito

entre si e destes com as estradas de 12 classe,...” (art. 39);

As de 32 classe, estabeleciam as ligagdes entre as estradas que constituiam a rede fundamental (12 e
22 classes) ligavam “ os concelhos entre si e serviam regides ricas, portos estagcdes de caminho de

ferro e zonas de turismo.” (art. 39);

Ainda nesta categoria estavam incluidos ramais de estradas nacionais, considerados de menor

importancia e menos extensos do que a estrada com que entroncavam.

A rede proposta em quilémetros para as Estradas Nacionais (EN’s) por categoria de via, distribuia-se
da seguinte forma, EN’s de 12 classe, 5.968 km, EN’s de 22 classe, 5.561 km e EN’s de 32 classe,
11.529 km, totalizando 21.268 km, revistos e aumentados para 21.814 km, em 1975, dos quais

estavam construidos 18.850 km de estradas nacionais (86%).

As estradas municipais eram “julgadas de interesse para um ou mais concelhos, ligando as
respectivas sedes as diferentes freguesias e povoagdes e estas entre si ou as estradas nacionais.”
(art. 4°).

Os caminhos publicos eram subdivididos em dois grupos, os caminhos municipais, que se
destinavam a permitir o transito automoével e os caminhos vicinais, que normalmente se destinavam a

transito rural.

Este diploma definia ainda um conjunto de caracteristicas técnicas ao nivel do perfil longitudinal, perfil

transversal e tragado, que associava as diversas categorias de estradas.
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TABELA 2.2. CLASSIFICAGAO DA REDE DE ESTRADAS NACIONAIS CONCELHO DE BARCELOS - PRN 1945

ESTRADAS NACIONAIS CLASSIFICACAO
EN 103 — Viana de Castelo/Barcelos/Braga 12 Classe
EN 103-1 — Esposende/Barcelos 12 Classe
EN 204 — Ponte de Lima/Barcelos/Vila Nova de Famalicéo 22 Classe
EN 205 — Varzim/Barcelos/Amares 22 Classe
EN 305 — Ancora (EN13)/Palme/Barca do Lago 32 Classe
EN 306 — Freixo/Barcelos/Fontainhas 32 Classe
EN 308 — Viana do Castelo/Baluartes/Braganga 32 Classe

Plano de Viagao Rural — 1961

Em 18 de Abril de 1961 é publicado o Plano de Viagao Rural, que definia que todos os aglomerados
com populagéo superior a 100 habitantes tinham direito a uma via municipal, a qual deveria obedecer
as caracteristicas definidas no Plano Rodoviario. Assim, teve como principios critérios exclusivamente
populacionais, ndao tendo em consideracao outros, nomeadamente econémicos, relacionados com os

usos e produgdes agricolas.

Todas as estradas existentes ou previstas, que cumpriam os objectivos do Plano de Viagao Rural, Lei
2.108, de 18 de Abril de 1961, foram classificados e numerados através do Decreto-Lei 42.271, de 20
de Maio de 1959 — Classificacdo das Estradas Municipais (EM’s) e posteriormente pelo Decreto-Lei
45.552, de 30 de Janeiro de 1964 — Classificagdo dos Caminhos Municipais (CM’s). Posteriormente
foram feitas pelos municipios algumas adendas a esta listagem, sem contudo serem reequacionados
0s conceitos que presidiram a esta primeira classificacdo. A competéncia para a intervencao nestas

vias pertencia aos municipios ou federagdées de municipios.

Embora segundo o Plano Rodoviario de 1945 e o Plano de Viagdao Rural a competéncia para a
intervencao na rede rodoviaria estivesse a cargo, da Junta Autdbnoma das Estradas, para as Estradas
Nacionais, das Camaras Municipais para as Estradas e Caminhos Municipais e das Juntas de
Freguesia, para os Caminhos Vicinais, na pratica a capacidade de intervencao das autarquias locais
nesta rede foi sempre muito reduzida devido técnicos, administrativos e financeiros. A reforgar esta
interpretacao foi publicado o Decreto-Lei 360/77 de 1 de Setembro, que por concluir no seu
predmbulo que ”... algumas camaras Municipais ndo dispdem de capacidade técnico-administrativa
indispenséavel a realizagdo dos seus objectivos (Lei 2108, de 18 de Abril de 1961 — Plano de Viagao
Rural) ” autorizava novamente a JAE a intervir de forma activa na rede viaria municipal de para suprir
caréncias e prevenir os contratempos dai advindos.” (Preambulo do Decreto-Lei 360/77 de 1 de

Setembro)

Esta situagao s6 comeca a inverter-se com a publicacdo da Lei 1/79, Lei das Finangas Locais, que
extingue os subsidios e comparticipacdes estatais, passando as Autarquias Locais a dispor de maior

autonomia financeira, revogando implicitamente o DL 360/77.
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Plano Rodoviario Nacional — PRN 1985

Até 1985, as grandes directrizes da politica rodoviaria estavam definidas no PRN de 1945, iniciativa

do ministro Duarte Pacheco.

No entanto, a melhoria das condi¢cdes econdémicas na Europa originaram um rapido desenvolvimento
do trafego automdvel, tanto a nivel de caracteristicas como em volume de trafego, que apesar das

inUmeras alteragdes avulsas aquele diploma legal o tornou obsoleto a partir dos anos setenta.

Assim, em 1978, iniciaram-se os estudos para a revisao do plano rodoviario em vigor (PRN de 1945)
e depois de ouvidos o0s pareceres de diversas organizagées, com base na proposta da Junta
Auténoma das Estradas, o Plano Rodoviario Nacional foi homologado pelo despacho n® 114/85 de 24

de Marco.

A Rede Nacional integrou apenas duas categorias de estradas, que constituiram a Rede Nacional

Fundamental e a Rede Nacional Complementar.

A Rede Nacional Fundamental tinha menor extensdo, a fim de a dotar de caracteristicas técnicas
indispensaveis num periodo de tempo aceitavel. Foram definidos nove ltinerarios Principais (IP), trés

longitudinais e seis transversais, numa extensdo de cerca de 2500 km.

Esta rede era constituida pelos lItinerarios Principais (IP), definidas como “as vias de comunicagéao de
maior interesse nacional, que servem de base de apoio a toda a rede de estradas nacionais, os quais
asseguram a ligagdo entre os centros urbanos com influéncia supra-distrital e destes com os

principais portos, aeroportos e fronteiras.”

A Rede Nacional Complementar, com uma extensao total de 7500 km, assegurava as ligagbes entre
os centros urbanos de nivel B e C, centros urbanos de influéncia concelhia ou supra concelhia, mas

infra-distrital, assim como as ligagdes operacionais e as resultantes dos critérios de acessibilidade.

Esta rede integrou catorze ltinerarios Complementares (IC), bem como os outros langos de estrada
designados por Outras Estradas (OE).

Os ltinerarios Complementares (IC) sao as vias que estabelecem as ligagdes de maior interesse
regional, bem como as principais vias envolventes e de acesso as areas metropolitanas de Lisboa e

Porto.

As vias classificadas como Outras Estradas (OE), sdo o que resta da rede fundamental das estradas
classificadas no Plano Rodoviario de 1945, que apesar de adaptadas as novas necessidades se

obrigam, por auséncia de alternativas, a integrar a rede nacional.

No entanto é clara a intengéo de reduzir a extensao da rede viaria subordinada a gestao do governo
central, justificada pelo prosseguimento de uma politica de descentralizagéo e regionalizagéo do Pais.
(Preambulo do Decreto-Lei 380/85 de 26 de Setembro)

Em relagédo a Rede Municipal, o prometido diploma regulamentador, no qual também constariam as
Estradas Nacionais a desclassificar no PRN 85 e que seria publicado “no prazo de 6 meses” nunca
chegou a ser publicado. (art. 132 do Decreto-Lei 380/85 de 26 de Setembro).
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TABELA 2.3. CLASSIFICAGAO DA REDE DE ESTRADAS NACIONAIS CONCELHO DE BARCELOS - PRN 1985

REDE RODOVIARIA NACIONAL

CLASSIFICAGAO DESIGNAGAO TRAJECTO

Rede Nacional Fundamental

Itineréario Principal — IP IP1 Valenga/Vila Real de Santo Anténio
IC1 Lisboa/Valenga
Rede Nacional Complementar
IC14 Braga/Barcelos/Apulia
Itinerario Complementar — IC
EN 103-1 Barcelos/Esposende
EN 204 Barcelos (Adaes-EN 103)/Famalicao/Santo Tirso
Outras Estradas — OE
EN 205 Pévoa de Varzim/Barcelos/Prado/Amares
EN 308 Viana do Castelo (EN 13)/Barcelos (Balugaes)/Vila Verde/Amares

As restantes estradas nacionais e respectivos ramais, decorrentes do PRN 45 eram desclassificadas.

Plano Rodoviario Nacional — PRN 2000

O Plano Nacional Rodoviario 2000, (Decreto-Lei n® 222/98 de 17 de Julho, e alterado pela Lei n®
98/99 de 26 de Julho, pela Declaracao de rectificacdo n®19-D/98 e pelo Decreto-Lei n® 182/2003 de

16 de Agosto), consubstanciou a revisdo do anterior Plano Rodoviario Nacional, o PRN 85.

No PRN2000 foram introduzidas significativas inovagbes, potenciando o correcto e articulado
funcionamento do sistema de transportes rodovidrios, o desenvolvimento de potencialidades
regionais, a reducdo do custo global daqueles transportes, 0 aumento da seguranga da circulagéo, a
satisfagdo do trafego internacional e a adequagédo da gestdo da rede, sem prejuizo de serem

respeitados os grandes objectivos do PRN 85.

A Rede Rodoviaria Nacional do PRN 85, com 9.000 km, é alargada para 11.350 km através da
incluséo e reclassificagdo de novos percursos. Além da rede rodoviaria nacional foi criada uma nova
categoria, a das Estradas Regionais (ER), na qual foram incluidos 5.000 km de vias ja classificadas

neste diploma.

No total as estradas previstas no PRN2000 somam cerca de 16.500 km, ou seja um aumento da
ordem dos 65% relativamente aquelas que estavam abrangidas no PRN 85. Nestes termos, o
PRN2000 corresponde a uma importante melhoria da desejavel cobertura rodoviaria do Pais, quer a

nivel nacional, quer a nivel regional.

Foi incluido no Plano Rodoviario Nacional uma Rede Nacional de Auto-Estradas (AE) com cerca de
3000 km de extensao, correspondente a mais de metade da extensao de rede de itinerarios principais

e itinerarios complementares. Como as auto-estradas concessionadas, ndo podem assegurar as
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ligagdes de caracter local geradas ao longo dos respectivos corredores, devido ao espagamento dos
seus nds e ao tipo de gestao de trafego, foram classificados alguns elementos viarios como Estradas

Nacionais (EN) para constituicdo de alternativas a auto-estradas com portagem.

Considerada a necessidade de acelerar o desenvolvimento de algumas zonas, reclassificaram-se
como itinerarios complementares alguns percursos, alargando o nivel de cobertura do territério.
Foram introduzidos 10 novos itinerarios complementares, num total de 34. Ha ainda a registar
alteracdes em 10 dos itinerarios complementares constantes do anterior PRN. No conjunto destas

mudangas, verifica-se um aumento de extensao de itinerarios complementares da ordem dos 33%.

Tendo-se constatado no PRN 85 a insuficiéncia da rede de Outras Estradas (OE), entendeu-se ser
necessario aumentar a sua densidade nas zonas fronteiricas, promover o fecho de malhas viérias,
assim como melhorar a acessibilidade a alguns concelhos, de modo a contribuir para a correc¢do das
assimetrias que ainda se verificam no desenvolvimento socio-econémico do Pais. O método
adoptado foi o de reclassificar algumas das estradas nao incluidas no anterior plano rodoviario
nacional como Estradas Nacionais (EN) e instituir uma nova categoria viaria, as Estradas Regionais
(ER).

CARTOGRAMA 2.2. REDE DE ITINERARIOS — PRN 2000

%

|7

LEGENDA EXISTENTE ~ PROPOSTO

IP'S ITENERARIO PRINCIPAL = E=4
IC'S ITENERARIO COMPLEMENTAR = E=d
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A alteracao do PRN2000 a rede de Outras Estradas (OE’s) do PRN 85 fundamentou-se nos seguintes

critérios:

Estradas Nacionais (EN’s)

Tém funcdes de ambito regional nacional e sdo complementares as vias da Rede Nacional
Fundamental. Integram a Rede Nacional Complementar e estdo sujeitas ao enquadramento
normativo das estradas de Rede Rodoviaria Nacional, incluindo o disposto no DL n®105/98, de 24 de
Abril.

Nos critérios considerados na classificacao das Estradas Nacionais incluiram-se, designadamente:

e | — Estradas Alternativas a Auto-Estradas com portagem (ALTAE) — alternativa gratuita as

auto-estradas com portagem.

e |l — Acesso a Sedes de Concelho (ASECO) — resulta da construgdo dos ltinerarios principais

e Complementares, cujos tragados alteraram substancialmente as redes locais.

e |l — Fecho de Malhas Viarias (FEMA) — continuacdo de EN nas mesmas condicbes de
circulagdo e seguranga. Permite garantir condigbes de circulagdo homogéneas, pois
dependerdo do mesmo organismo, melhorando as condigdes de comodidade e seguranca da

circulagéo.

Estradas Regionais (ER’s)

Tém fungdes de interesse supra-municipal e sdo complementares as vias da Rede Nacional. Podem
vir a integrar a Rede Municipal e estao sujeitas ao enquadramento normativo das estradas de Rede
Rodoviaria Nacional, incluindo o disposto no DL n®105/98, de 24 de Abril.

Nos critérios considerados na criagdo das Estradas Regionais incluiram-se, designadamente:

e | —Vias de Estruturagdo da Raia (VER) — desenvolvimento e serventia das zonas fronteiricas
e costeiras.
e |l — Unidades Territoriais (NUTE) — estradas que asseguram a ligagdo entre sedes de

concelhos das Unidades Territoriais para fins estatisticos; e entre sedes de agrupamentos de

concelho.

e Il — Fecho de Malhas Viarias (FEMA) — Permitir garantir condicbes de circulagao
homogéneas, através da uniformizacdo das caracteristicas, melhorando as condi¢des de

comodidade e seguranga da circulagao.

Igualmente importante, é a preocupagéo assumida pelo PRN2000 em matéria de melhoria qualitativa
da rede rodoviaria com especial relevo para a defesa ambiental em meio urbano, para os dispositivos
de combate a sinistralidade nos mais diversos planos e para os instrumentos de informacao

necessarios a boa gestao e utilizacdo das infra-estruturas em causa.
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Em articulagdo com os instrumentos de ordenamento do territorio, deverdo ser previstas Circulares e
Variantes nos principais centros urbanos, para acesso aos corredores nacionais de grande
capacidade, melhorando as condi¢cdes de circulagdo, comodidade e seguranga do trafego gerado

nesses locais.

O PRN 2000 prevé a realizagdo a nivel nacional, de um programa de construgcédo, de variantes a
travessia de sedes de concelho e centros urbanos, assim como de circulares e vias de penetragdo no
tecido urbano, nas cidades médias. Estas vias deverao integrar a rede rodoviaria nacional, devendo
os tracados articular-se com os instrumentos de ordenamento e planeamento territorial, seja no

ambito regional ou municipal. (PRN 2000, art. 82, pontos 1,2 e 3)

O PRN2000 regulamentou e ordenou a classificagcdo da Rede Rodoviaria Nacional, do seguinte
modo:

Rede Nacional Fundamental (art. 2°) — é constituida pelos ltinerarios Principais (IP), definidas como
“as vias de comunicagado de maior interesse nacional, que servem de base de apoio a toda a rede de
estradas nacionais, os quais asseguram a ligacdo entre os centros urbanos com influéncia supra-

distrital e destes com os principais portos, aeroportos e fronteiras.”

Os langos da Rede Nacional Fundamental sdo os que constam da lista | anexa ao DL n® 222/98, de
17/07, a Lei n® 98/99, de 26/07 e DL n? 182/2003, de 16/08.

Rede Nacional Complementar (art. 4°) — é constituida pelos ltinerarios Complementares (IC) e pelas
Estradas Nacionais (EN), que asseguram a ligacdo entre a Rede Nacional Fundamental e os centros
urbanos de influéncia concelhia ou supra concelhia, mas infra-distrital. Os ltinerarios Complementares
sdo as vias que, no contexto do plano rodovidrio nacional, estabelecem as ligagbes de maior
interesse regional, bem como as principais vias envolventes e de acesso as areas metropolitanas de

Lisboa e Porto.

Os langos da Rede Nacional Complementar sao os que constam da lista Il anexa ao DL n? 222/98, de
17/07, a Lei n® 98/99, de 26/07 e DL n? 182/2003, de 16/08.

Rede Nacional de Auto-Estradas (art. 5°) — é constituida pelos elementos da rede rodoviéria nacional
especificamente projectados e construidos para o trafego motorizado, que néo servem as
propriedades limitrofes e que:

Excepto em pontos especiais ou que temporariamente disponham de faixas de rodagem distintas
para os dois sentidos de trafego, as quais serdo separadas uma da outra por uma zona central nao

destinada ao trafego ou, excepcionalmente por outros dispositivos.

Nao tenham cruzamentos de nivel com qualquer estrada, via-férrea ou via de eléctricos ou caminho

de pé posto.
Estejam especialmente assinalados como auto-estrada.

Os langos da Rede Nacional de Auto-Estradas sdo os que constam da lista IV anexa ao DL n®
222/98, de 17/07, a Lei n® 98/99, de 26/07 e DL n® 182/2003, de 16/08.
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Circulares e Variantes (art. 8?) — Nas cidades médias cuja a importancia o justifique, devem ser
previstas circulares e vias de penetragdo no tecido urbano, as quais integrardo a rede rodoviéria
nacional em condigbes a acordar caso a caso entre a Junta Auténoma de Estradas e as autarquias.
Os tragcados devem articular-se com os instrumentos de planeamento e de ordenamento do territério,
de ambito regional e municipal.

Estradas Regionais (art. 12%) — As comunicagdes publicas rodoviarias do continente, com interesse
supra-municipal e complementar a rede rodoviaria nacional, serdo assegurados por estradas

regionais (ER).

Os langos das Estradas Regionais sdo os que constam da lista V anexa ao DL n® 222/98, de 17/07, a
Lei n2 98/99, de 26/07 e DL n2 182/2003, de 16/08.

Redes Municipais (art. 13%) — As estradas néo incluidas no plano rodoviario nacional integrardo as
redes municipais, mediante protocolos a celebrar entre a Junta Autonoma das Estradas e as
Camaras Municipais e ap0s intervengdes de conservagcdo que as reponham em bom estado de

utilizagé@o ou, em alternativa, mediante acordo equitativo com a respectiva Autarquia.

Nas mesmas condi¢des, poderdo ainda ser integradas nas redes municipais Estradas Regionais,
mediante despacho do ministro da tutela das infra-estruturas rodoviarias. Em relagdo ao municipio de
Barcelos, o PRN 2000 estabelecia como integrantes da Rede Nacional ver tabela 2.4..

TABELA 2.4. CLASSIFICAGAO DA REDE DE ESTRADAS NACIONAIS CONCELHO DE BARCELOS - PRN 2000

REDE RODOVIARIA NACIONAL

CLASSIFICAGAO DESIGNACAO TRAJECTO

Rede Nacional Fundamental
Itinerario Principal — IP IP1 Valenga/Castro Marim

Rede Nacional Complementar

Itinerario Complementar — IC IC1 Valenga/Guia
IC14 Braga (IP1)/Barcelos/Apulia (IC1)
Estrada Nacional — EN EN 103 Neiva (EN 13)/Barcelos/Braga
EN 103-1 Barcelos/Esposende
EN 204 Barcelos (Adaes-EN 103)/Famalicao/Santo Tirso

Rede Nacional de Auto-Estradas

Auto-Estrada — AE A28 (IC1) Caminha/Lisboa
A3 (IP1) Valenga/Barcelos (Martim)/Porto
A11 (IC14) Braga (IP1/A3)/Barcelos/Apulia (IC1)
Rede Regional
Estrada Regional — ER ER 204 Ponte de Lima/Barcelos
ER 205 Pévoa de Varzim/Barcelos/Prado/Amares
ER 206 Vila do Conde/Barcelos (Negreiros)/Ronfe
ER 308 Viana do Castelo (EN 13)/Barcelos (Balugaes)/Vila
Verde/Amares

As restantes estradas nacionais e respectivos ramais, decorrentes do PRN 45 sao desclassificadas.
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Estradas Nacionais Desclassificadas (ED's)

A desclassificacao da rede viaria deve-se, fundamentalmente a dois factores, a construcao das vias
previstas nos PRN’s 85 e 2000 consequente perda de importancia de algumas vias ao nivel sub-
regional e regional; e a necessidade de criar alternativas, através da constru¢do de Variantes aos
trogos das EN’s que atravessam os centros urbanos ou que estdo muito condicionados para garantir

niveis de servico satisfatérios.

Na maioria das situagdes de vias a desclassificar, passando a constituir rede municipal, cerca de

12.000 km, desempenham fungdes sub-regionais € mesmo regionais e inter-regionais.

Estas vias devido as fungbes acima referidas, devem assegurar um nivel de servigo regular € um

estado de conservacgao uniforme ao longo do seu trajecto.

Deste modo, o respeito por estas normas de funcionamento, levanta problemas na manutencéo e
gestdo destas vias, ap0s a sua transferéncia para as autarquias. Assim a gestao partilhada por vérios
municipios de uma via, caso ndo existam mecanismos de gestdo partilhada inter-municipal, levanta

sérios problemas, para a gestao racional desta rede.

A implementacao destes mecanismos de cooperagao, poderia ser uma alternativa ou complemento, a
instituicao de entidades de caracter regional ou sub-regional vocacionadas para a gestdao e
implementacao de infra-estruturas de &mbito supra-concelhio.

Paralelamente, a transferéncia neste dominio, de recursos financeiros da Administracao Central para
a Administracdo Autarquica, é fundamental para assegurar a futura gestdo desta rede pelos

municipios.

O processo de transferéncia de tutela das estradas nacionais, da extinta JAE, (actualmente -
Estradas de Portugal-E.P.E.), para as Autarquias & efectuado pela a assinatura de protocolos, ao
abrigo do n®1 do art.13% do DL n® 222/98 de 17 de Julho e do art.166 da Lei n® 2037 de 19 de Agosto
de 1949 — Estatuto das Estradas Nacionais.

No concelho de Barcelos, esta desclassificagdo incidiu nomeadamente nas EN’s de 32 classe e nos
ramais das EN’s de 32 e 22 classes; assim nos trocos das EN’s de 12 e 22 classes que atravessavam

a area da cidade de Barcelos.

A desclassificacdo e respectiva mudanca de tutela das estradas nacionais € um processo que se
iniciou em 1979 decorrente da construgdo da Variante Urbana da EN 103. Este processo prosseguiu
com maior intensidade em 2004 e 2005, com a assinatura dos Autos de Transferéncia entre a
Estradas de Portugal — E.P.E. e a Camara Municipal de Barcelos, de uma parte significativa da rede

viaria desclassificada no PRN 2000.

Do total da rede viaria proposta para desclassificacao no PRN 2000, 68,4 km, foram transferidos para
a tutela da Camara Municipal 53,7 km, mantendo-se sob tutela da Estradas de Portugal-E.P.E., 14,7
km. Convém salientar, que a transferéncia destas vias para a tutela da Autarquia, embora positiva do
ponto de vista da integracdo urbanistica destas vias nos planos municipais de ordenamento, a sua

adaptacdo e manutengao tera um forte impacto financeiro no orgcamento do municipio.
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CARTOGRAMA 2.2. REDE RODOVIARIA CLASSIFICADA — PLANO RoDOVIARIO NACIONAL 2000

\

|

f

| =
( %
\

REDE NACIONAL

REDE NACIONAL FUNDAMENTAL Existente REDE NACIONAL DESCLASSIFICADA Existente
Itinerario Principal - IP (D.L. 222/98 DE 17/07/98) Estrada Desclassificada - ED (D.L. 222/98 DE 17/07/98) - Posse |EP =]

REDE NACIONAL COMPLEMENTAR - PRN 2000 Estrada Desclassificada - ED (D.L. 222/98 DE 17/07/98) - Posse CMB

Itinerario Complementar - IC (D.L. 222/98 DE 17/07/98)
Estradas Nacionais - EN (D.L. 222/98 DE 17/07/98)

REDE REGIONAL
Estradas Regionais - ER (D.L. 222/98 DE 17/07/98)

A tabela seguinte resume o processo de transferéncia das vias desclassificadas de tutela da
EP - Estradas de Portugal-E.P.E. para autarquia.
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TABELA 2.5. DESCLASSIFICAGAO DA REDE VIARIA NO CONCELHO DE BARCELOS
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SERVIDOES

Para a preservacdo dos espacos canais das vias, sdo garantidas areas “non edificandi”, através da
imposicao de afastamentos das construcdes aos eixos das vias ou aos limites das plataformas das
estradas. Em relagéo as estradas desclassificadas ED’s, e em especial para as que passaram para a
tutela do municipio, deverdo manter-se as servidées constantes no DL 13/71, até estar definida uma
hierarquia da rede viaria concelhia, assim como o posicionamento de cada uma destas vias nesta

hierarquia.

Desde o PRN de 1945 até hoje foi publicada varia legislagdo sobre as servidées das rodovias,
estando actualmente em vigor a seguinte:

Rede de Auto-Estradas

Decreto-Lei n? 294/97, de 24 de Outubro de 1997 — Revisao do contracto de concessao com a Brisa —
Auto-Estradas de Portugal, S.A., concessdes de construgado, conservagao e exploracdo e definicdo
das zonas “non edificand” das auto-estradas constantes base | em anexo ao Decreto Lei n® 294/97.

Rede Nacional Fundamental (IP’s)

Decreto-Lei 64/83, de 3 de Fevereiro de 1983 — Rede Fundamental das Estradas Nacionais — Define
os tracados dos ltinerarios Principais (IP’s). Estabelece em relagdo aos IP’s, bem como aos novos
tracados de estradas por jurisdicdo da JAE, as zonas “non edificandi” a respeitar.

Rede Nacional Complementar (IC’s/ EN’s) / Rede Regional (ER’S)

Decreto-Lei 13/94, de 15 de Janeiro de 1994 — serviddao “non edificandi” das estradas nacionais
constantes do PRN 85.

Rede de Estradas Desclassificadas (ED’s)

Decreto-Lei 13/71, de 23 de Janeiro de 1971 — Estatuto das Estradas Nacionais (Alteragdo) —
definicdo das zonas “non edificandi” e acessos.

Decreto-Lei 219/72, de 27 de Junho de 1972 — Estatuto das Estradas Nacionais (Alteracdo) —
completa definicdo das zonas “non edificandi” e acessos.

Decreto-Lei 235/82, de 19 de Junho de 1982 — Estatuto das Estradas Nacionais (Alteracdo) —

actualiza taxas e multas previstas no Decreto-Lei 13/71 e no Decreto-Lei 219/72

Decreto-Lei 455/88, de 13 de Dezembro de 1988 — Transfere para as CCR’s as competéncias

previstas na alinea c¢) do n? 2, do art. 8% do DL 13/71.

Rede Municipal

Lei n? 2110, de 19 de Agosto de 1961 — Regulamento Geral de Estradas e Caminhos Municipais —
Especifica as atribuicdes das Camaras Municipais em matéria de, construcdo, conservagao,
reparacao, policia, cadastro e arborizagdo das estradas e caminhos municipais e a definicdo das
zonas “non edificandi” e acessos das EM’s e CM’s.
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Resolucao do Concelho de Ministros 64/95, de 4 de Julho de 1995 — Plano Director Municipal de

Barcelos procede a classificagdo de vias existentes como Caminhos Vicinais, identificando-os

numericamente e a definicdo das zonas “non edificandi” e acessos das EM’s, CM’s e CV'’s.

A seguinte tabela sintetiza os aspectos principais referentes as serviddes rodoviarias, em Barcelos:

SERVIDOES DAS RODOVIAS — CONCELHO DE BARCELOS

CLASSIFICAGAO / DESIGNAGCAO

SERVIDOES

AFASTAMENTOS (metros)

TIPO DE CONSTRUGOES

LEGISLACAO

Rede Nacional de Auto-Estradas (a)
Auto-Estrada — A

IP1/A3
(a) — Auto-Estradas de concessao
BRISA, constantes no DL 249/97, de 24
de Outubro

A zona da Auto-Estrada — 20

Todo o tipo excepto (1)

Ao limite da Plataforma — 40

Todo o tipo excepto (1)

Ao limite da Plataforma — 70

M

Intalagdes de caracter industrial,
Fabricas, Garagens, Armazéns,

Restaurantes, Hoteis e

congéneres, Igrejas, Recintos
de Espectaculos, Matadouros e

Quarteis de Bombeiros.

DL 294/97, de 24 de
Outubro

Art® 32 (Zonas Non
Edificandl)

Anexo Base IV, Alinia 3)
(definicao de Zona de
Auto-estrada)

Rede Nacional Fundamental
Rede Nacional de Auto-Estradas
ltinerario Principal — IP

Auto-Estrada — A

A zona da Estrada — 20

Ao eixo Plataforma — 50

Todo o tipo excepto (1)

DL 222/98, de 17 de Julho

DL 13/94, de 15 de
Janeiro

Art2 3¢, Ponto 1

Rede Nacional Complementar
Rede Nacional de Auto-Estradas
Itinerario Complementar — IC
IC1/A27
IC14/A11

A zona da Estrada — 15

Ao eixo Plataforma — 35

Todo o tipo excepto (1)

DL 222/98, de 17 de Julho

DL 13/94, de 15 de
Janeiro

Art® 32, Alinea c)

Rede Nacional Complementar
Estrada Nacional — EN

EN 103/EN 103-1/EN 204

A zona da Estrada — 5

Ao eixo Plataforma — 20

Todo o tipo excepto (1)

Rede Regional
Estrada Regional — ER
ER 204 / ER 205/ ER 206 / ER 308

A zona da Estrada — 5

Ao eixo Plataforma — 20

Todo o tipo excepto (1)

DL 13/94, de 15 de
Janeiro

Art® 52, Alinea c)

Rede Desclassificada
Estrada Desclassificada — ED
ED 204-1 / ED 204-2 / ED 204-3 / ED
205-1/ ED 205-4
ED 306/ ED 305/ ED 305-1

A zona da Estrada - 5
Ao limite da Plataforma — 12
(ED 22)

Ao limite da Plataforma — 10

(ED 32)

Todo o tipo excepto (1)

Ao limite da Plataforma — 30

Ao limite da Plataforma — 50

Ao limite da Plataforma — 200

M

Estancias de madeiras

Intalagdes de caracter industrial,
Fabricas, Garagens, Armazéns,

Restaurantes, Hoteis e

congéneres, Igrejas, Recintos
de Espectaculos, Matadouros e

Quarteis de Bombeiros.

Depésitos de sucata

DL 13/71, de 23 de
Janeiro

Art® 8°

Rede Municipal
Estrada Municipal — EM
Caminho Municipal — CM
Caminho Vicinal - CV

Ao eixo Plataforma — 6/8

Ao eixo Plataforma — 4,5/6

Lei 2110 de 10/08/1961

Vias onde circulam TCR e importantes

Ao eixo Plataforma — 8*

Todo o tipo excepto (1)

PDM Barcelos
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na conectividade da rede

EM (todas)

CM 1045 / CM 1046-1 / CM 1052 / CM
1057 / CM 1088 / CM 1088-1 / CM 1089-
1/CM 1102/ CM 1519

CV 2056/ CV 2087/ CV 2091

Ao eixo Plataforma — 25*

U]

Construgdes de raiz destinadas
a equipamentos hoteleiros e
similares.

Resolugéo do concelho de
Ministros 64/95 de 4 de
Julho

Cap. IV, Art? 62, Ponto 1,
Alinia a), Ponto 2

Vias importantes na conectividade da
rede

CM 1058 / CM 1094 / CM 1016 / CM
1016-1/CM 1126

CV 2053/ CV 2059/ CV 2063

Ao eixo Plataforma — 6*

Todo o tipo excepto (1)

Ao eixo Plataforma — 25*

M

Construgdes de raiz destinadas
a equipamentos hoteleiros e
similares.

PDM Barcelos

Resolugao do concelho de
Ministros 64/95 de 4 de
Julho

Cap. IV, Art® 62, Ponto 1,
Alinia b), Ponto 2

Restantes vias municipais com ou sem
classificagcéo

Ao eixo Plataforma — 4,5*

Todo o tipo excepto (1)

Ao eixo Plataforma — 25*

M

Construgdes de raiz destinadas
a equipamentos hoteleiros e
similares.

PDM Barcelos

Resolugao do concelho de
Ministros 64/95 de 4 de
Julho

Cap. IV, Art® 62, Ponto 1,
Alinia c)

Vias incluidas no Perimetro Urbano que
nao estejam definidas em Planos de
Urbanizacédo ou de Pormenor

Afastamentos a definir por Plano
de Alinhamentos devidamente
aprovado.

PDM Barcelos

Resolugéo do concelho de
Ministros 64/95 de 4 de
Julho

Cap. IV, Art® 62, Ponto 2 e
3

* Estes afastamentos podem ser alterados desde que definidos por Plano de Alinhamentos devidamente aprovado.

PDM BARCELOS
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2.1.1. CONCLUSAO

Da analise da legislacdo existente relativa a rede rodoviaria verifica-se que o0 seu conteudo se
relaciona essencialmente com a definicdo de competéncias quanto a construgdo, conservagao e

gestao.

Apenas o Plano Rodoviario Nacional de 1945 define conceitos que abrangem toda a rede de estradas
e caminhos independentemente da sua jurisdicdo, atribuindo-lhes algumas caracteristicas técnicas

gue permitem associar a fungdo de cada via caracteristicas geométricas especificas.

Todavia, os conceitos subjacentes ao Plano de 45, ndo ultrapassam o entendimento da via como
entidade auténoma alheia ao espacgo que gera. O decreto estabelece regras para a via, mas ndo para
a gestdo das suas margens. Esta lacuna é mais tarde parcialmente preenchida, com a publicacdo do
Regulamento Geral de Estradas e Caminhos Municipais, Lei 2110 de 18 de Abril de 1961 e com o DL

13/71 de 23 de Janeiro, que define os estatutos das Estradas Nacionais.

Esta legislagdo, embora assegurasse a salvaguarda dos espagos-canal, garantidos pela aplicagdo de
afastamentos minimos obrigatérios para as construgdes e actividades, mas ndo estabelecia regras de
compatibilidade entre determinados tipos de actividades e o tipo de via a margem da qual a mesma
se situa.

A dissociacao entre perfil longitudinal e transversal, entendido ndao sé no sentido estrito do espaco-
canal, mas da relagdo com o territorio envolvente, foi progressivamente dando lugar a ocupacéo total
das margens das estradas desmultiplicando, acessos directos, estacionamentos, actividades
secundérias e tercidrias, percursos pedonais informais, originando situagcbées quase continuas de
conflitualidade.

O Plano Rodoviario Nacional de 1985 e a revisao efectuada pelo PRN 2000, apenas definem
conceitos e caracteristicas técnicas para a rede nacional, remetendo para legislagdo especifica a
categoria municipal.

Pode-se concluir que existe um quadro legal completo para a Rede Nacional de Estradas, definido
pelo DL 222/98, DL 380/85, DL 13/94, DL 315/91 e DL 11/92, enquanto que para a Estradas
Regionais, provisoriamente assumem o mesmo estatuto das Estradas Nacionais e para a Rede
Municipal, existe uma legislacdo obsoleta, ja que a Unica lei em vigor, Lei 2110 de 19 de Agosto de

1961, se encontra naturalmente desactualizada.
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2.2. ENQUADRAMENTO REGIONAL

Como pdlo regional, o concelho de Barcelos, devera maximizar as sinergias e especificidades locais,
a desenvolver como componentes préprias na rede urbana da regido do Grande Porto e regides
envolventes a Norte e a Nascente. Barcelos é um dos vértices do hexdgono do sistema urbano Porto
/ Braga / Guimaraes / Barcelos / Pévoa de Varzim — Vila do Conde / Paredes — Penafiel, estando a

regiao do médio Ave (Famalicao — Santo Tirso — Trofa) no centro.

Trata-se pois, de enquadrar a Area Metropolitana do Porto (AMP) e a Grande Area Metropolitana do
Minho (GAMM) num conjunto territorial mais alargado, de modo a estas regiées ganharem dimensao

critica e serem competitivas a nivel nacional e europeu.

SO nesta dimensdo Barcelos pode ganhar visibilidade, ao integrar uma regido com dimenséo
suficiente para ser relevante, na estruturagéo do territério do Noroeste peninsular e na articulagéo
com a faixa litoral, que se prolonga até a regiao de Lisboa / Setubal, podendo assim estabelecer

sinergias com esta centralidade nacional.

No entanto, a afirmacdo de Barcelos, a par da sua promog¢do dentro desta perspectiva de
macroescala, deve-se orientar-se num primeiro plano para as politicas que visem dar ao concelho um
papel relevante no quadro da sub-regido do Baixo Cavado, nomeadamente com os municipios de
Braga, Esposende e Vila Verde; mas também com os outros municipios limitrofes, Viana do Castelo e
Ponte de Lima, a Norte e Famalicdo e Pévoa de Varzim, a Sul.

Estes concelhos, séo pélos intermédios, com influéncia repartida e sobreposta, podendo-se destacar
ao nivel municipal, alguns dos aspectos caracterizadores que podem potenciar o desenvolvimento
concelhio e inter-concelhio:

e Esposende — oferta turistica, qualidade ambiental/paisagistica.

e Braga - centralidade administrativa, oferta de bens e servigos, dimensdo urbana, pélo
universitério/tecnolégico/investigacao, patriménio historico, cultural e edificado.

e Barcelos — posicdo geografica estratégica, dimenséao territorial/populacional, crescimento
demografico, qualidade ambiental/paisagistica, patrimonio histérico, cultural e edificado,
potencial agro/florestal.

e FamalicAo — posicdo geografica estratégica, pélo industrial, pélo de ensino/investigacéo,
oferta de comércio e servigos.

e Viana do Castelo — centralidade administrativa, oferta de bens e servi¢os, p6lo de ensino,

oferta turistica, qualidade ambiental/paisagistica.
e Povoa de Varzim — oferta de bens e servigos, oferta turistica, p6lo industrial.

e Vila Verde — qualidade ambiental/paisagistica, potencial agro/florestal, p6lo habitacional

complementar a Braga.
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e Ponte de Lima — dimensao territorial concelhia, qualidade ambiental/paisagistica, patriménio

historico, cultural e edificado, potencial agro/florestal.

Alguns dos aspectos fundamentais para a posi¢do singular de Barcelos nesta sub-regido sdo, a

posicao geografica, a dimensao territorial e populacional, e a estrutura e crescimento demografico.

Barcelos tem a maior area territorial dos municipios do Baixo-Cavado, é o segundo em numero de
populacado, o terceiro em densidade populacional; e 0 seu posicionamento territorial, garante-lhe um
papel de charneira entre os diferentes concelhos do Baixo-Cavado e de algumas das sub-regides do
Entre-Douro-e-Minho, nomeadamente:

e No sentido Nascente/Poente entre a regidao de Braga/Vila Verde e o litoral, nomeadamente

Esposende, o Norte da Pévoa de Varzim e ao Sul de Viana do Castelo.

e No sentido Sul/Norte, entre alguns municipios, do Médio Ave, nomeadamente Famalicao,

Santo Tirso, Trofa; e do Minho/Lima, nomeadamente Viana do Castelo, Ponte de Lima.

Esta localizacdo é estrategicamente importante, para além do &mbito regional e nacional, ao nivel
internacional, pelo facto de um dos corredores multi-modais da rede europeia de transportes
atravessar o seu territorio. (Decisdo n®1346/2001/CE do Parlamento Europeu (PE) e do Concelho
Europeu (CE), de 22 de Maio de 2001).

Neste territério, e em particular na coroa envolvente da Area Metropolitana do Porto, a distancia
relativa entre cidades é diminuta, normalmente inferior a 30 km (média das distancias da cada cidade
as 5 cidades mais préximas, sem entrar em linha de conta com as Area Metropolitanas — AM’s), o que
poderia ser indicativo de ndo ser necessario investir prioritariamente na dotagdo de infra-estruturas

modernas a rede de transportes.

No entanto, a densidade e crescimento populacional, a obsoléncia das infra-estruturas rodo-ferro-
viarias existentes e 0 aumento da mobilidade das pessoas e bens, tornaram necessaria a revisao do
quadro infraestrutural desta regiao, através dos PRN’s 85 e 2000 e do projecto de renovacgao da via-

férrea Porto /Braga, integrado no eixo ferroviario Braga/Faro.

Se por um lado, a prossecucdo deste planos e projectos produziu uma alteracdo drastica na
mobilidade e nas acessibilidades intra/extra-regionais, por outro, restam debilidades nas
acessibilidades a algumas areas desta regido, nomeadamente ao nivel do transporte ferroviario a
Norte de Nine, nas ligagdes a Barcelos, Viana do Castelo, Valenca e Vigo. Os projectos actualmente
em curso de uma linha Os valores obtidos ajudam a explicar alguns dos fluxos de movimentos
existentes nesta sub-regido VE. entre o Porto e Vigo poderao colmatar em parte este défice de nivel
de servico na ferrovia, o qual s6 sera verdadeiramente suprimido ao nivel regional com a continuagéo

da renovagéao da Linha do Minho até Valenga.

No ambito da rede rodoviaria, a construcdo do IP1/A3, do IC14/A11, do IC1/A28, do IP9/A27 e do
IC5/A7, criaram as condigdes para que grande parte dos problemas das acessibilidades rodoviarias a

nivel regional e nacional ficasse resolvida.

Ao nivel local e inter-municipal persistem problemas por solucionar, nomeadamente na ligagdo entre

as sedes de alguns concelhos, o atravessamento de alguns dos centros urbanos, e a conexao entre a
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rede de itinerarios e a rede viéria de hierarquia inferior, EN’s, ER’s e outras estradas importantes nas

ligagOes a rede local.

Para responder a estas questdes, serd necessario continuar com maior dinamismo o planeamento e
construgao, das circulares urbanas, das variantes as EN’s, ER’s e ED’s, sejam de &mbito local ou

inter-concelhio, e das ligacoes aos nds existentes ou a criar dos IP’s e IC’s.

No Norte de Portugal o indicador de existéncia de auto-estradas e estradas por populagéo e por area
apresenta valores mais baixos do que a generalidade dos paises do Norte da Europa, embora ao
nivel das primeiras se tenha dado um aumento significativo da extensdo da rede. O mesmo se passa
com a rede ferroviaria, a qual atinge 45% da média da Unido Europeia.

A politica de transportes, de uma das economias regionais mais abertas de todo o espago europeu e
decisiva para a competitividade do tecido produtivo da Regiao Norte, deverd ser orientada para a
reducao do atrito dos tempos/distancia, gerando canais de acesso fluido aos espacgos exteriores, mas
também para a diversidade e conectividade modal, procurando assim, pela via da articulacao,
complementaridade e concorréncia entre os diversos modos, garantir a eficiéncia interna do sector

dos transportes.

Tendo em atencdo os pressupostos anteriormente definidos, destacam-se as principais ligacdes e
medidas a implementar para melhorar a rede de transportes nesta regiao:

Ligacoes Rodoviarias
e E1/IP1/A3 — Porto / Braga-Barcelos / Valenga> Auto-estrada das Rias Bajas (A52) / Vigo.

e |C1/A28 — Porto / Vila do Conde-Po6voa de Varzim / Esposende / Viana do Castelo / Caminha
— IC1/EN13 — Valenca> Auto-estrada das Rias Bajas (A52) / Vigo. Continuagéo do perfil de

auto-estrada a partir de Caminha até Valenca (IP1/A3).

e |IC5/A7 — P6voa de Varzim / Famalicdo / Guimaraes / Vila pouca de Aguiar — IP3 — Chaves>
Auto-estrada das Rias Bajas (A52) / Ourense. Continuagao do perfil de auto-estrada a partir

de Vila pouca de Aguiar (IP3) até Chaves e a Auto-estrada das Rias Bajas (A52).

e |P9/A27 — Viana do Castelo / Ponte de Lima / Braga-Barcelos / Guimaraes — IP4 — Amarante /
Vila Real / Braganca> Auto-estrada das Rias Bajas (A52), Valladolid, Madrid. Continuagéo do
perfil de auto-estrada a partir de Amarante (IP4) até Braganca e a Auto-estrada das Rias
Bajas (A52).

e |P9/A27 — Viana do Castelo / Ponte de Lima — IC28 — Arcos de Valdevez-Ponte da Barca /
Lindoso> Auto-estrada das Rias Bajas (A52) / Ourense. Constru¢do de estrada alternativa a
partir de Arcos de Valdevez-Ponte da Barca até Lindoso e a Auto-estrada das Rias Bajas
(A52).
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Ligacoes Ferroviarias
e Linha AV. — Porto / Lisboa / Madrid — A construir
e Linha VE — Porto / Braga-Barcelos / Vigo / Corunha — A construir

e Linha Convencional — Porto / Nine / Barcelos / Viana do Castelo / Valenga / Vigo — A renovar

Ligacoes Maritimas

e Portos — Leixdes / Viana / Vigo — Refor¢go da conexao e complementaridade.

Ligacdes Areas

e Aeroportos — Aeroporto Francisco Sa Carneiro — Manutencdo e reforgo da posicdo de
primeiro aeroporto, da regido Noroeste Peninsular.

Plataformas Inter-Modais
e Gare inter-modal de Porto-Campanh& — Em construgéo.

e Porto de Leixdes e Viana do Castelo — Trogo do IP4 de ligacdo do Porto de Leixdes ao IP1

em construcdo. Ramal ferroviario da Linha do Minho ao Porto de Viana do Castelo.

e Aeroporto Francisco Sa Carneiro — reforgo da ligagdo a outros modos de transporte,
metropolitano de superficie (Rede de Metro do Porto) e ferrovia (ligagbes em Alta Velocidade
(Av.) Porto/Lisboa/Madrid e em Velocidade Elevada (VE) Porto/Braga-Barcelos/Vigo.

2.2.1. REDE RODOVIARIA

A sub-regido do Baixo Cavado, assim como as sub-regides limitrofes a Norte e a Sul, o Minho-Lima e
o Ave, estdo actualmente dotadas de uma rede de vias decorrentes dos planos rodoviarios de ambito
nacional, PRN 85 e PRN 2000, que transformaram radicalmente o quadro das comunicac¢des
rodovidrias desta regido.

Estas vias integram a Rede Rodoviaria Nacional, nomeadamente a Rede Fundamental, constituida
pelos ltinerarios Principais (IP’'s) e a Rede Complementar, constituida pelos Itinerarios
Complementares (IC’s).

No sentido Sul/Norte, existem duas vias que estruturam as comunicacdes rodoviarias:

e A auto-estrada A3, que faz a ligacdo Porto/Braga—Barcelos (Martim — IC14)/Ponte de
Lima/Valenga integra o ltinerario Principal 1 (IP1). Este itinerario atravessa longitudinalmente
o Pais, ligando Valenca a Castro Marim, cruzando-se ao longo do seu percurso com as

principais vias de ligagdo do interior ao litoral. Integra a Rede Europeia de ltinerarios sob a
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designacao de E1 e assegura as ligagdes internacionais, através das fronteiras de Valenca a
Norte e Vila Real de Santo Anténio a Sul.

e A auto-estrada A28, ao longo do litoral, faz a ligagdo Porto/Pévoa de Varzim/Esposende
(Apulia — IC 14) /Viana do Castelo/Caminha integra o ltinerario Complementar — IC1. Este
itinerario atravessa o Pais, a Poente do IP1, fazendo a ligagao Valenca/Albufeira (Guia) e ao

longo do seu percurso, faz as conexdes com as principais vias de ligagdo do litoral ao interior.

e No sentido Este/Oeste e de Sul para Norte, ligando o interior desta regido ao litoral e os dois
eixos viarios acima referidos, IP1/A3 e IC1/A28, entre si, existem 0s seguintes eixos viarios:

e A Norte do rio Ave, o IC5/A7, que assegura as ligacdbes Pbvoa de Varzim
(IC1/A28)/Famalicao (IP1/A3) /Guimaraes (IP9/A27).

e A Sul do rio Cavado, o IC14/A11, assegura as ligacdes Esposende (Apulia — IC 1/A28)
/Barcelos/Braga (IP1/A3).

e A Sul do rio Lima, o IP9/A27, faz a ligagdo Viana do Castelo (IC1/A28) /Ponte de Lima
(IP1/A3).

TABELA 2.6. DISTANCIA /TEMPO - BARCELOS / OUTROS DESTINOS

Meio Origem Destino Dist. Absoluta Dist. Relativa
EN 103 Barcelos Viana Castelo 27 km 25
A3 Barcelos Valenca 118 km 60
A3 Barcelos Porto 55 km 45
IC1 Barcelos Porto 45 km 30°
A3/A1 Barcelos Lisboa 385 km 4h
A3/A1 Barcelos Coimbra 205 km 2,50 h
A3/A1 Barcelos Aveiro 120 km 1,5h
A3/A4/1P4 Barcelos Vila Real 150 km 2h
A3 Barcelos Vigo 85 km 1h
Comboio Barcelos Porto 45 Km 1,15h
Comboio Barcelos Faro 702 Km 8,20 h
Comboio Barcelos Porto Regional 45 km 1,30 h
Comboio Barcelos Viana do Castelo Regional 30 km 45
Comboio Barcelos Viana do Castelo 30 km 30°
Comboio Barcelos Vigo Internacional 90 km 2,30 h
Comboio Braga Lisboa Modalidade Inter-Cidades 390 km 4,50 h
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CARTOGRAMA 2.3. REDE RoDOVIARIA CLASSIFICADA — PRN 2000 — REGIAO NORTE - NUT III
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2.3. ENQUADRAMENTO CONCELHIO

As acessibilidades rodoviarias directas ao concelho de Barcelos sé@o realizadas no ambito regional,
nacional e internacional por algumas das vias, referidas no ponto anterior, integradas na Rede
Nacional Fundamental (IP1/A3), e na Rede Nacional Complementar, (IC1/A28 e o IC14/A11).

Ao nivel inter-municipal, nomeadamente entre as sedes dos concelhos, as acessibilidades séo
asseguradas pelas Estradas Nacionais (EN’s), que se integram na Rede Nacional Complementar, e
pelas Estradas Regionais (ER’s), e por vias municipais, (ED’s e EM’s), que sdo relevantes nas
ligagdes, entre freguesias ou areas limitrofes dos concelhos vizinhos; assim como a Rede Nacional e
Regional.

Em relacdo a densidade e extensdo da rede viaria do e ao peso de cada categoria no conjunto da

rede viaria municipal, salientam-se 0s seguinte aspectos:

e Barcelos tem a rede viaria mais extensa das sub-regides do Cavado e do Baixo CAVADO,

respectivamente com 34,5% e 41,2 % do total.

e Barcelos tem a terceira rede viaria classificada mais densa das sub-regides do Cavado e do
Baixo CAVADO, com 1,70 km/km2, atras de Braga e Esposende, respectivamente com 2,07
km/km2 e 1,81 km/km2, e a primeira, se forem considerados os Caminhos Vicinais e a rede

viaria sem classificacao.

e Das vias que constam no PRN 2000, os lItinerarios Principais (IP’s), ltinerarios
Complementares (IC’s) e as Variantes Urbanas (VU’s), representam 7% da rede viaria
classificada e 2% do total da rede viaria. As restantes vias, Estradas Nacionais (EN’s),
Estradas Regionais (ED’s), Estradas Desclassificadas (ED’s), (sob tutela da Estradas de

Portugal - E.P.E.)., 14% e 4%.

e As vias que integram a Rede Municipal representam 79% das vias classificadas e 20% do

total da rede viaria concelhia.

e A rede constituida pelas vias sem classificacdo apresenta a maior extensao e representa
74% de toda a rede viaria do concelho de Barcelos.

A densidade da rede viaria em relagdo & Area Territorial e & Populagao Residente do concelho é

expresso na tabela 2.7..

TABELA 2.7. DENSIDADE DA REDE VIARIA / AREA / POPULAGAO

DENSIDADE POPULACIONAL / DENSIDADE RODOVIARIA - CONCELHOS DE BARCELOS
REDE DENSIDADE DENSIDADE DENSIDADE
CONCELHO POPULAGAO AREA (km2) RODOVIARIA POPULACIONAL POPULAGAO/VIAS RODOVIARIA (km-
(km) (hab./km?2) (hab./km via) rede/km2-area)
BARCELOS - Rede
Rodoviaria Classificada 121,245 379 646 320 188 2
(s/CV's)
BARCELOS - Rede 121,245 379 736 320 165 2
Rodoviaria Classificada
BARCELOS - Rede 121,245 379 2,871 320 42 8
Rodoviaria_Total
PDM BARCELOS / ASSOCIAGAO DE MUNICIPIOS DO VALE DO CAVADO
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A distribuicdo quilométrica e o peso percentual das categorias das vias na rede viaria do concelho, é
expresso nas tabelas 2.8. e 2.9..

TABELA 2.8. EXTENSAO DA REDE VIARIA — TOTAL

EXTENSAO (kim) DA REDE RODOVIARIA - %POR TIPO DE VIA - TOTAL - CONCELHO DE BARCELOS

% % % %
Sub-Total ED/ | SubTotal ED/ Sub- Total
CONCELHO | IP | IC | W 1 EN | ER P 2 aB Em | o Total 3 S/ Cas Qas Total
Clas| Total Qas | Total Clas | Total Clas | Total
BARCELOS | 121] 186| 230| 537 | 73| 19 | 478 | 383 | 147| 1008 | 137| 35 | 537 | 1626 | 276.1 | 888 | 581.1| 790 | 20.2 7356| 287109

ltinerérios Prindipais - IP's/ ltinerarios Comrplementares - IC's / Variantes Urbanas - VU's / Estradas Nacionais - EN's / Estradas Regionais - ER's / Estradas Desdlassificadas - ED's / Estradas Municipais - BMs|
/ Caminhos Municipais - CM's/ Caminhos Vidnais - CV's/ Sem diassificagio - §/ Clas
PDMBARCELCS/ ASSOCIAGAO DE MUNICIPIOS DO VALE DO CAVADO

TABELA 2.9. EXTENSAO DA REDE VIARIA — NACIONAL E REGIONAL

EXTENSAO (ki) DA REDE RODOVIARIA NACIONAL / REGIONAL - %FOR TIPO DE VIA - TOTAL - OONCELHO DE BARCELOS

% % % SubTotal 1 % % % % SubTotal 2 KM %
CONCHHO | IP Ic w EN ER 2.)__'/ Qas Qs
Qas | Total Cas| Tota Qas| Total [ km | % | Clas| Total Cas | Tota Cas | Tota Cas( Totadl | km | % | PAN Toal Tod | Cas | Toid
2000
BARCHLCS | 121| 78| 04 | 186| 120 06 | 30| 148| 08 | 537| 19] 346( 19 | 47.8| 08| 1.7 | 3B3| 47| 13 | 147| 95| 05 | 1008| 35| 1545| 7360| 2671.0| 650| 54

tinerérios Prindipeis - IP's/ tinerérios Complementares - ICs / Variantes Urbenas - WU's/ Estradas Nediorals - EN's/ Estracks Regionais - ER's/ Estradas Desdassificacks - ED's/ Estradas Municipeis - BMIs/ Caminhos
Muricipais - OMs/ Carrinhos Vicireis - CV's/ Semdassificagdo - §' Clas

PDMBARCELCS/ ASSOOIAGAO DE MUNIGIPICS DO VALE DO CAVADO

GRAFICO 2.1. EXTENSAO DA REDE VIARIA— EM’s / CATEGORIA

GRAFICO 2.2. EXTENSAO DA REDE VIARIA — PERCENTAGENS / CATEGORIA

3000,00
2500,00
2000,00
Estr ada Nacional
Itenerario L68%  rada Regiondl Estrada
I 1500,00 Complementar 1.35% Desclassificada
0,656% 2,20%
1000,00 Itener arioPrincipal EstradaMunicipal
0,430/0 5,720/0
00 Caminho Municipal
9,71%
Caminhos Nao
0,00 Classificadas CaminhoVicinal
ExtensdodoTroco 75,13% 3.12%
O ItenerarioPrincipal 12,10
@ Itener ario Complementar 18,60
O EstradaNacional 47,79
0O EstradaRegional 38,31
B EstradaDesclassificada 62,60
O EstradaMunicipal 162,57
@ Caminho Municipal 276,09
0O Caminho Vicinal 88,76
B Caminhos Nao Classificadas 2135,26
|l Total 2842,09
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CARTOGRAMA 2.4. REDE RODOVIARIA CLASSIFICADA NO CONCELHO DE BARCELOS

REDE MUNICIPAL - CLASSIFICADA
da Municipal - EM (D.L. 42 271 DE 20/05/59)

22/9 /98) _ Caminho Municipal - CM (D.L. 45 552 de 30/01/64) _
ENT/ 000 Caminho Vicinal - CV (PDM - R.C.M. 64/95 de 4 Julho) _—
D.L 7/07/98) e
222, /98) R
222, /98)
Lt da - ED (D. I ) JEE—
D (D. ) —
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2.3.1. REDE RODOVIARIA CLASSIFICADA — CARACTERIZACAO

Estas rodovias que asseguram as ligagdes de ambito nacional e internacional, também
desempenham um papel importante ao nivel das acessibilidades intra-regionais e inter-regionais,
nomeadamente entre o vale do Cavado e as sub-regiées, do Minho/Lima, a Norte; e do vale do Ave e

Area Metropolitana do Porto, a Sul.

Sdo elementos importantes, na inter-modalidade do sistema de transportes desta regiao,

assegurando as ligagdes a plataformas de outros modos de transportes, nomeadamente:
e O aéreo, ao aeroporto Sa Carneiro, através do IC1 e do IC24.

e O maritimo, ao Porto de Leixdes, pelo IC1 e pelo IP4, e ao Porto de Viana do Castelo através
do IC1/A28 e da ED 13.

e O rodoviario de mercadorias, Terminal de Transportes Internacionais Rodoviarios (TERTIR),
através do 1C1/28.

Sao também, ao nivel inter-municipal, alternativas rapidas as EN’s e ER’s, na ligacdo a algumas

sedes dos concelho limitrofes, nomeadamente para:

e O interior nascente, a Braga, através do IC14/A11; e para o interior norte, a Ponte de Lima,
através do IP1/A3.

e O litoral, a Pévoa de Varzim, a Sul, a Esposende, a Poente, e a Viana do Castelo, a Norte, as
ligagbes sao asseguradas pelo IC14/A11 e IC1/A28.

Antes da construgdo destas vias, as ligacdes de Barcelos as sedes dos concelhos vizinhos, eram
asseguradas por um sistema radial constituido por EN’s de 12, 22 e 32 classes, centrado na sede do
concelho.

Com o PRN1985 e posteriormente com o PRN2000, a classificagdo da rede rodoviaria nacional
sofreu alteragdes de vulto, devido as novas redes de itinerarios, IP’s e IC’s, tendo como consequéncia
a reclassificacdo de parte da antiga rede de Estradas Nacionais, em Estradas Regionais (ER’s) e
Estradas Desclassificadas (ED’s).

As Estradas Regionais em conjunto com a Rede Nacional Fundamental e a Rede Nacional
Complementar constituem o sistema de rodovias do PRN2000, tutelado pela administragao central,

através da Estradas de Portugal-E.P.E.

Relativamente as estradas desclassificadas, o objectivo a prazo, do PRN2000 ¢ integra-las nas redes

Municipais, sob a tutela dos municipios.

As ligagbes as sedes de concelho limitrofes, através das vias radiais, sdo asseguradas pelas
seguintes EN’s e ER’s, decorrentes do PRN2000:

e Para Norte, a ligagédo a Viana do Castelo é assegurada pela EN 103 e a Ponte de Lima pela
ER 204 e ED 306.
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e Para Nordeste a ligagao a Vila Verde é feita pela ER 205 e a Este pela EN 103 que faz a

ligacéo a Braga.
e A Sul, aligagdo a Famalicao é efectuada pela EN 204.
e A Sudoeste a ER 205 faz a ligagao a Pévoa de Varzim.
e A Oeste, a ligacao a Esposende, € assegurada pela EN 103-1.

Ainda dentro das vias constantes no PRN2000, existem duas vias no sentido Este/Oeste, nos limites

Norte e Sul do concelho:

e A ER 308 faz a ligacéao entre Viana do Castelo (ED 13) e a EN 201, e serve as freguesias da
zona Norte do concelho limitrofes com Viana do Castelo e Ponte de Lima, permitindo as
ligagOes, ainda que indirectas, através da ER 203 ao IC1/A28 e da EN 201 ao IP1/AS.

e A ER 206 faz a ligacdo entre a Pévoa de Varzim (ED 13) e Famalicao (EN 204), e serve as
freguesias da zona Sul do concelho limitrofes com a Pdvoa de Varzim e Famalicao,
permitindo as ligagbes, ao IC5/A7, em Vila do Conde através do n6 da Gandra; e em

Famalicdo através da EN 204 e da Variante a EN 14.

2.3.1.1. REDE NACIONAL FUNDAMENTAL

ltinerarios Complementares (IP’s)

A Rede Nacional Fundamental no concelho de Barcelos tem a extensdo de 12,1 km, e integra

somente a seguinte via:

e IP1/A3 — PORTO — SANTO TIRSO — FAMALICAO (Cruz / IC1/A28) — BRAGA (Celeir6s /
Variante Sul-EN 14 / IP9/A11) — BARCELOS (Martim / IC14/A11 / EN 103) — PONTE DE
LIMA (Anais / EN 201/ER 308)

Esta via atravessa no sentido Norte/Sul, a Nascente da sede do concelho, as freguesias de Martim,

Pousa, Areias de Sao Vicente, Oliveira, Alheira e Igreja Nova, ao longo de 12,1 km.

O Unico nd de acesso situado no concelho é na freguesia de Martim, a cerca de 12 km do centro da
cidade de Barcelos e a 8 km do centro urbano de Braga, e liga esta via ao IC14/A11 e a EN 103.
Existem ainda, mais trés nés de acesso, que servem indirectamente Barcelos situados nos concelhos
limitrofes, o né de Anais situado no concelho de Ponte de Lima, a nordeste, e a sudeste, o de Braga

Sul/Celeirés, e o né de Cruz, situado no concelho Famalicio.

O né de Anais tem ligacdo a EN 201, e esta a ER 308 e a ED 306, que asseguram a ligagao a zona
Norte e Nordeste do concelho.

O né de Braga Sul/Celeirés tem ligagao ao IP9/A27, que efectua a ligacdo entre o IP4, na
proximidade de Amarante a Guimaraes e a Viana do Castelo, e a partir do qual é feito o acesso, a

Variante Sul de Braga.
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As ligagcdes deste né a area Sudeste do concelho de Barcelos limitrofe com Braga, sdo efectuadas
através da EM 562, seguindo a Poente, pelo CM 1086 e pela EM 561, atravessa as freguesias de
Bastugo Santo Estévao, Bastu¢o Sdo Jodo, Sequeade, Moure, e termina na EN 204, na freguesia da
Varzea. A EM 562 a Sul atravessa Couto Cambeses e liga-se as freguesias limitrofes, pela EM 571 e
pelo CM 1085, e a EN 204 pela ED 204-1, na zona de Nine e Viatodos.

O n6 de Cruz tem ligagéo a EN 14, a partir da qual é feito o acesso, a zona Sudeste do concelho de
Barcelos limitrofe com Famalicdo, pelas EM’s 571-1 e 571 que asseguram a ligacdo a ED 204-1 e a
EN 204, na zona de Nine e Viatodos; e a Couto Cambeses e as freguesias limitrofes, pela EM 571 e
pelo CM 1086.

2.3.1.2. REDE NACIONAL COMPLEMENTAR

ltinerarios Complementares (IC’s)

A Rede Nacional Complementar no concelho de Barcelos tem a extensdo de 18,6 km, e integra as

seguintes vias:

e IC1/A28 — PORTO - VILA DO CONDE — POVOA DE VARZIM (Gandra / ER 205 — Latndos /
EM 502/ER 205) — ESPOSENDE (Apulia / IC14/A11 — Esposende / EN 103-1 — Antas / EN
103 - a construir) — VIANA DO CASTELO (Neiva/EN 103/ ED 13

e |C14/A11 — BRAGA (Ferreiros / Variante Poente-EN 14) — BARCELOS (Martim / IP1/A3 / EN
103 — Gamil / Barcelinhos / Variante Sul-EN 103 — Vila Seca / ER 205) — ESPOSENDE
(Apulia / 1IC1/A28).

IC1/A28 — PORTO — VILA DO CONDE — POVOA DE VARZIM (Gandra / ER 205 — Latndos / EM
502/ER 205) — ESPOSENDE (Apulia / IC14/A11 — Esposende / EN 103-1 — Antas / EN 103 — a
construir) — VIANA DO CASTELO (Neiva/EN 103/ ED 183.

Esta via atravessa marginalmente a freguesia de Barqueiros a Poente do concelho, no sentido
Norte/Sul, ao longo de cerca de 2,8 km. Tem 0s nos de ligacdo a rede viaria de Barcelos, situados em

areas limitrofes dos concelhos vizinhos.

No concelho da Pévoa de Varzim, o né de Lalndos, faz a ligacdo a ER 205, através da EM 502,

servindo a zona Sudoeste do concelho, limitrofe com a Pévoa de Varzim.

No concelho de Esposende, os nos da Apulia e de Esposende, asseguram as ligacoes ao IC14/A11 e
a EN 103-1, servindo a area central do concelho de Barcelos. A Norte, o n6 de Antas, actualmente
sem ligagao directa a outras vias da Rede Nacional Complementar, ficaré ligado a EN 103 através de
uma variante em Forjaes, na extensdo de 3,0 km, prevista pela Estradas de Portugal-E.P.E., e
considerada no seu programa de investimentos, um empreendimento prioritario, no valor de 2,5
milhdes de Euros.
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No concelho de Viana, o n6 do Neiva, actualmente sem ligagdo directa a Nascente, podera
futuramente ter uma ligagéo as ED’s 305 e 305-1, caso se concretize o previsto no PDM de Viana do
Castelo, melhorando assim as acessibilidades das freguesias da zona Noroeste do concelho,

limitrofes com Viana do Castelo.

IC14/A11 — BRAGA (Ferreiros / Variante Poente-EN 14) — BARCELOS (Martim / IP1/A3 / EN 103 —
Gamil / Barcelinhos / Variante Sul-EN 103 — Vila Seca / ER 205) - ESPOSENDE (Apulia / IC1/A28).

Esta via, atravessa os concelhos de Braga, Barcelos e Esposende, na margem Sul do rio Cavado, ao
longo de 27,4 km, no sentido Nascente/Poente e liga a Variante Poente de Braga, no n6 de Ferreiros,

ao IC1/A28, no nd da Apulia, no litoral do concelho de Esposende.

No concelho de Barcelos, desenvolve-se ao longo de cerca de 18,6 km; e passa nas freguesias de,
Martim, Encourados, Areias de Vilar, Adaes, Rio Covo Santa Eugénia, Gamil, Barcelinhos, Alvelos,

Carvalhal, Gilmonde e Vila Seca.

Para além dos nos extremos, o de Ferreiros e o da Apulia, existem mais trés nés intermédios, o de
ligacdo com o IP1/A3 em Martim, o de ligagcdo a EN 103, em Barcelinhos, na margem Sul do rio
Céavado, que serve a sede do concelho e a area urbana envolvente; e o de ligagado a ER 205, em Vila

Seca.

Estradas Nacionais (EN’s)

A rede de Estradas Nacionais no concelho de Barcelos tem a extensdo de 47,8 km, e integra as

seguintes vias:

e EN 103 — VIANA DO CASTELO (Neiva / IC1/A28) / BARCELOS (Gamil / Variante Poente-EN
103-1) — BRAGA (Ferreiros / Variante Norte-EN 14)

e EN 103-1 — BARCELOS (Vila Frescainha Sao Pedro / Variante Poente-EN 103) —
ESPOSENDE (Grandra / IC1/A28 / Esposende / ED 13)

e EN 204 - BARCELOS (Gamil / Variante-Sul EN 103) — FAMALICAO (Brufe / EN 14)

EN 103 — BARCELOS (Gamil / Variante Poente-EN 103-1) — BRAGA (Ferreiros / Variante
Norte-EN 14)

Atravessa as freguesias de Barcelinhos, Alvelos, Gamil, a Sul da cidade de Barcelos, sob a forma de
Variante Urbana a ED 103. Continua com o perfil de EN a partir do cruzamento com a EN 204, em
Gamil, atravessa numa extensdo de 9,6 km as freguesias de, Varzea, Adaes, Areias de Vilar,
Encourados e Martim, onde é feita a conexdo com o IP1/A3 e o IC14/A11. Termina no concelho de

Braga, no né de Ferreiros, entre a Variante Norte a EN 14 e o IC14/A11, decorridos 14,2 km.

Tem como cruzamentos mais importantes, os seguintes:
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e Com a EM561-1 na Véarzea, que atravessa Air6 e liga a Sul a EM 561, em Moure.

e Com a EM 558 em Encourados, que assegura a Norte, a ligacdo ao Mosteiro de Vilar de
Frades, a Casa de Salde de S&o José e ao Santudrio de Nossa Sra. do Socorro, na zona
marginal ao rio Cavado. Para Nascente, através dos CM 1078 e CV 2071, séo feitas as
ligacdes ao Eco-Parque, & Estagdo de Tratamento de Agua (ETA) e ao lado Sul da Central
Eléctrica de Penide, em Areias de Vilar.

e Com a ED 205-4 em Martim, que assegura a ligagéo a Norte, a freguesia da Pousa e a Zona

Industrial aqui localizada, a area Noroeste do concelho de Braga e a EN 101, em Palmeira.

e Com o0 n6 do IC14/A11 e do IP1/A3 em Martim, que asseguram as ligagcdes de ambito

regional e nacional.

e Com o no6 da Variante Norte a EN 14 em Ferreiros, que assegura as ligagdes ao centro

urbano de Braga.

Regista uma forte ocupacédo urbana, praticamente continua, exceptuando a area entre Adaes e

Martim, ao longo de aproximadamente 3 km.

A urbanizagdo é especialmente intensa nas freguesias da Varzea e Adaes. Nestas duas freguesias
com grande concentracdo de actividades secundarias e terciarias, assume especial relevo a Zona

Industrial da Associacdo Comercial e Industrial de Barcelos (ACIB).

Com acessos directos das construgdes marginais a partir do cruzamento com a EN 204, e uma
ocupagdo urbana densa e geradora de grandes quantidades de trafego, nomeadamente a
relacionada com as actividades secundarias e terciarias, esta via esta sujeita a solicitagdes para as

quais nao tem capacidade de resposta.

A intensidade de trafego deste trajecto, Barcelos / Braga, apresenta, com base em dados de 2001, a
seguir a ER 205, trogo Barcelos/Pévoa de Varzim (18.517-UVE), os valores mais elevados
(15.943-UVE) das vias de ligacdo as sedes dos concelhos limitrofes (Ver cap.2.3.6. - Fluxos de
Tréafego).

O percurso entre os centros urbanos das duas cidades, tem uma extens@o de cerca de 22 km, que
em condicdes de transito livre, demora cerca de 26 minutos a percorrer, mas que em hora de ponta,

se estima que demore 55 minutos (Ver sub cap.2.3.6. - Fluxos de Trafego).

A abertura ao trafego do IC14/A11, nao parece estar a produzir os efeitos pretendidos, de retirar o
trafego da EN 103, da EN 103-1 e da ER 205, pelo facto de a politica de precos adoptada pela
AENOR, para as portagens destes trajectos, ser onerosa para os utilizadores frequentes,

nomeadamente para os que efectuam movimentos pendulares casa/trabalho.

Nao havendo dados disponiveis sobre a contagem de trafego referentes a 2005, da EN 103 e do
IC14/A11 que permitam confirmar esta avaliagdo, a observacgao directa da situagao, permite contudo
constatar que a pressao do trafego ndo abrandou sobre a EN 103. Assim, deve estar a suceder o

mesmo fendmeno atras descrito, nas ligagbes entre Braga e Guimaraes. Para confirmacéo desta
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observagéao, sera importante proceder a afericdo da capacidade do IC14 de desviar o trafego da EN

103 Barcelos/Braga, nomeadamente veiculos ligeiros e pesados de mercadorias.

Tem o nivel de servico reduzido, em relagdo as fungbes que desempenha, nomeadamente, de

ligacdo a area urbana de Braga, e de alternativa ao IC14/A11.

O indice de sinistralidade é o mais baixo das vias radiais inter-concelhias, sendo menos de metade
da média da sinistralidade das radiais e trés vezes menos que a via com maior nimero de acidentes,

a ER 205 — Barcelos/Pévoa de Varzim (Ver sub cap. 2.3.8. - Sinistralidade)

E um dos principais eixos de transportes colectivos rodoviarios, sendo o segundo eixo viario com
maior frequéncia de numero carreiras, com especial incidéncia das ligagbes a Braga (Ver

cap 4. - Transportes Colectivos e Automoveis Ligeiros de Aluguer/Taxis).

A plataforma da estrada apresenta, a faixa de rodagem com dimensao de que varia entre 6,0 e 7,0
metros € uma via em cada sentido, bermas de dimensao varidvel e pavimentagao de betuminoso em
bom estado de conservagéo.

EN 103 — VARIANTE (Existente) — BARCELOS (Vila Frescainha Sao Martinho / Variantes-EN
103/EN 103-1 — Gamil / EN 103/EN 204)

Existe um trogo variante a EN 103, Barcelos/Braga, com inicio no cruzamento com a EN 204, na
freguesia de Gamil e fim na Variante a EN 103-1, na freguesia de Vila Frescainha Sao Martinho,

numa extensdo de 1,4 km.
Tem como entrocamentos mais importantes, 0s seguintes:
e Com a ED 103 em Gamil, que assegura a Sul a ligacdo a EN 204, na freguesia da Varzea.

e Com a ED 103 em Gamil, que assegura a Norte a ligagdo ao cruzamento da ED 306 com a
ED 205 e ao Centro Histérico da cidade, na freguesia de Barcelinhos. Provisoriamente
assegura também as ligagcdes com a variante a ER 205, enquanto ndo é executado o projecto

do né de ligacao.
e Com a lC14/A11 em Barcelinhos, que assegura a ligacao entre Braga e Esposende.

e Com a ED 306 em Alvelos, que assegura a Sul a ligagao a ER 206, no concelho da P6voa de
Varzim. A Norte liga ao cruzamento da ED 103 com a ED 205 e ao Centro Histérico da

cidade, na freguesia de Barcelinhos.

e Com a Variante a ER 205 em Barcelinhos, que assegura a Poente a ligagdo ao trogo original
da ER 205 em Gilmonde.

e Com o cruzamento da Variante a EN 103-1 com a variante a EN 103 — Barcelos/Vilar do
Monte, em Vila Frescainha Sao Martinho.

A intensidade de trafego deste troco, apresenta, com base em dados de 2001, os valores mais
elevados de trafego de todos os postos de contagem, com 19.049-UVE. A elevada intensidade dos

fluxos deve-se ao facto de confluirem neste troco, as vias de atravessamento nos sentidos
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Nascente/Poente e Sul/Norte, que asseguram as ligacoes inter-concelhias. (Ver sub cap. 2.3.6.-

Fluxos de Trafego)

Estes valores elevados de trafego, embora desactualizados, ndo parecem ter diminuido, devendo
mesmo ter aumentado, pelo facto de este trogo de via continuar a ser o principal canal de passagem
e de articulagdo com a maioria das vias radiais, pese a abertura ao trafego do IC14/A11, que poderia
ter um efeito de reducdo no trafego Nascente/Poente. No entanto, pelas razdes atras referidas em
relacdo ao trogo da EN 103 — Barcelos/Braga, ndo sao visiveis os eventuais efeitos do desvio do

trafego.

Nesta perspectiva, deveria ser equacionada a hipétese de a médio prazo ser alterado o perfil
transversal desta variante, no sentido de a dotar com duas vias de circulacdo em cada sentido; de
modo a dar resposta as solicitacées do trafego. Por outro lado contribuiriam para a progressiva

uniformizacao do perfil da circular a cidade.

A plataforma da estrada apresenta, a faixa de rodagem com dimensao de igual ou superior a 7,0
metros e uma via em cada sentido, com bermas de dimenséao variavel, entre 1,0 e 2,0 metros, e

pavimentada com tapete betuminoso em bom estado de conservacao.

EN 103 — BARCELOS (Vilar do Monte / ED 103) — VIANA DO CASTELO (Neiva / IC1/A28)

Tem inicio, sob a forma de Variante Urbana a ED 103, em Vila Frescainha Sdo Martinho, a Noroeste
do centro urbano e atravessa as freguesias de, Vila Frescainha Sao Martinho, Abade do Neiva e Vilar
do Monte, na extensao de 3,9 km. A partir de Vilar do Monte mantém-se o tracado original da Estrada
Nacional, atravessa as freguesias de Feitos e Palme, atingindo o limite do concelho, apés percorridos
11,7 km. Continua em Forgaes, no concelho de Esposende, terminando na ED 13, junto ao n6 do

IC1/A28 em Neiva, no concelho de Viana do Castelo, decorridos 28,0 km.
e Tem como entroncamentos mais importantes, 0s seguintes:

e Com a ED 103 em Abade do Neiva/Vilar do Monte, que assegura a ligagdo a Sudeste com a
ER 204 em Abade do Neiva com, o Complexo Desportivo Municipal, a Variante Norte € o

centro urbano de Barcelos.

e Com a EM 544 em Vilar do Monte, que prossegue a Norte pela freguesia de Tamel Santa
Leocadia, até a ER 204 e ao apeadeiro ferroviario em Carapecos; e a Sul, pelas freguesias

de Vila Cova e Perelhal até a ER 305 em Gemeses, no concelho de Esposende.

e Com a ED 305 em Palme, que a Norte atravessa as freguesias de Aldreu e Fragoso e faz a
ligacdo a ER 308 e a estagao ferroviaria em Barroselas, no concelho de Viana; e a Sul cruza

a EN 103-1 e termina no lugar da Barca do Lago, no concelho de Esposende.
e ComaED 13 eonddolC1/A28 em Neiva, no concelho de Viana.

Sem acessos directos a via até ao cruzamento com a ED 103, no restante trajecto dentro do concelho
de Barcelos, a ocupagao urbana marginal é pouco densa e concentra-se em dois locais, na freguesia

de Feitos e nos cruzamentos com a ED 103 e com a EM 544, em Vilar do Monte/Abade do Neiva.
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O nivel de servigo € satisfatorio em relagdo a funcao que desempenha, nomeadamente de ligagcao ao

IC1/A28 e a zona balnear do Neiva, no litoral Sul do concelho de Viana.

A intensidade de trafego apresenta, com base em dados de 2001, o valor de 13.163-UVE, sendo a 4

via radial com maior volume de trafego. (Ver sub cap. 2.3.6. - Fluxos de Trafego)

O indice de sinistralidade é o segundo mais baixo das vias radiais inter-concelhias, abaixo da média

da sinistralidade das radiaism. (Ver sub cap.2.3.8. - Sinistralidade)

E servida por transportes colectivos rodoviarios, com ligagdes a Viana do Castelo. (Ver

cap 4. - Transportes Colectivos e Automoveis Ligeiros de Aluguer/Taxis)

A plataforma da estrada apresenta, a faixa de rodagem com dimensao igual ou superior a 7,0 metros
€ uma via em cada sentido, bermas de dimenséao variavel, e pavimentacdo de betuminoso, em bom

estado de conservacao.

EN 103 — VARIANTE (Existente) — BARCELOS (Vila Frescainha Sao Martinho / Variantes-EN
103/EN 103-1 — Vilar do Monte / ED 103)

Existe um trogo variante a EN 103 — Barcelos/Viana do Castelo, com inicio na Variante a EN 103-1,
na freguesia de Vila Frescainha Sao Martinho, e fim no cruzamento com a ED 103, na freguesia de

Vilar do Monte, sendo estes os Unicos cruzamentos de nivel, ao longo de 3,9 km.

A plataforma da estrada apresenta, a faixa de rodagem com dimensédo de 7,0 a 10,5 metros, em
funcdo do numero de vias, nomeadamente uma via em cada sentido ou duas vias no sentido
ascendente e uma no descendente. Tem bermas com 2,0 metros de largura, é pavimentada com

tapete betuminoso, em bom estado de conservagéo.

Apresenta um fluxo de trafego na ordem dos 7.723-UVE, dados de 2001, sendo a 32 via radial com
menor volume de trafego, atras da ER 205, Barcelos/Prado (7.050-UVE) e da ER 204 -
Barcelos/Ponte de Lima (4.779-UVE).

EN 103 — VARIANTE (Proposta) — BARCELOS (Vila Frescainha Sao Martinho / Variantes-EN
103/EN 103-1 — Vilar do Monte / ED 103)

O nivel de servigo pode ser melhorado, com a concretizagdo do empreendimento das Estradas de
Portugal-E.P.E., considerado prioritario, de uma Variante a EN 103 a partir de Forjaes, a qual fara a
ligagdo ao né do IC1/A28 em Antas, na extensdo aproximada de 3 km e um custo estimado de 2,5

milhdes de euros.

No Plano Director Municipal de Esposende é proposta uma via alternativa a ED 305, ligando o actual

cruzamento da EN 103 com a ED 305, em Palme, a Variante a ED 13, em Esposende.

Estas propostas a concretizarem-se, melhorariam as acessibilidades das freguesias da area Noroeste
do concelho ao IC1/A28, através da ED 305, a Norte, e da EN 103, a Sul.
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E.N 103-1 — BARCELOS (Vila Frescainha Sao Pedro / Variante Poente-EN 103) — ESPOSENDE
(Grandra / IC1/A28 — Esposende / ED 13)

Tem inicio na Variante Poente a EN 103, em Vila Frescainha S&o Pedro, atravessa as freguesias de
Vila Frescainha Sao Pedro, Mariz, Perelhal e Vila Cova, na extensao de 8,3 km. Continua, no
concelho de Esposende, onde estabelece através de uma variante, a ligagdo ao n6 do IC1/A28 e a
zona industrial da Gandra, terminando na ED 13, junto a entrada Sul do centro urbano de Esposende,

decorridos 12,8 km.
Tem como entroncamentos mais importantes, os seguintes:

e Com a ED 103-1, em Vila Frescainha Sao Pedro, que liga a Nascente a ED 103, em

Barcelos.

e Com o CV 2007, em Vila Frescainha Sao Pedro, que assegura a ligagdo a margem Norte do
Céavado, a uma area com uma ocupacao industrial relativamente densa e onde se localiza a
maior Estacdo de Tratamento de Aguas Residuais (ETAR) do municipio. Termina no CM

1070, na mesma freguesia.
e Com a EM 544-1 em Perelhal, que liga a Norte a EM 544, em Creixomil.
e Com a EM 554-3 em Perelhal, que liga a Norte a EM 544, em Vila Cova.

e Com a EM 544 em Perelhal, que continua a Norte pela freguesia de Vila Cova, cruza a EN
103 em Vilar do Monte, passa a freguesia de Tamel Santa Leocadia até a ER 204 em

Carapegos.

e Com a ED 305 em Gemeses, no concelho de Esposende, que a Norte faz a ligacdo a ER
308, em Barroselas, no concelho de Viana. Atravessa as freguesias de, Curvos e Vila Cha,
em Esposende; e Palme, Aldreu e Fragoso, em Barcelos. A Sul liga a Barca do Lago, na

margem Norte do Cavado.

e Com o n6 do IC1/A28, que assegura no sentido Norte/Sul as ligagdes do litoral de ambito
regional e nacional, através do CM 1021 e da Variante a EN 103, em Gandra, no concelho de

Esposende.

e Com a ED 13, junto ao centro urbano de Esposende, que assegura no sentido Norte/Sul as

ligagOes do litoral de &mbito local e inter-municipal.

A ocupagéo urbana ao longo da via concentra-se em dois pontos principais, nas freguesias de Vila

Frescainha Sao Pedro e em Perelhal e em menor grau em Mariz.

No trogo inicial, o edificado ndo tem acessos directos a via, situagao que se altera a partir do final da
freguesia de Vila Frescainha Sdo Pedro, passando a existir situagdes de conflitualidade entre as
circulagbes longitudinais e as transversais. Este facto ganha maior expressdo no atravessamento do
centro urbano da freguesia de Perelhal, devido a concentragdo neste local de diversas fungdes
urbanas, nomeadamente comércio, servigos e equipamentos publicos, as quais originam movimentos

pedonais e motorizados, provocando situa¢des de conflito com o trafego da via.
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Apresenta um fluxo de tréfego na ordem dos 15.038-UVE, dados de 2001, sendo a 32 via radial com
maior volume de trafego, atras da ER 205, Barcelos/Pévoa de Varzim (18.517-UVE) e da EN 103 —
Barcelos/Braga (15.943-UVE). Este volume é mais acentuado durante os meses de Veréo, pelo uso
balnear do litoral de Esposende, por parte da populagdo de Braga e Barcelos. (Ver sub cap.
2.3.6. Fluxos de Trafego)

Tem o nivel de servigo reduzido, em relagao a fungdo que desempenha, de ligagdo ao né do IC1/A28

e a sede do concelho de Esposende, sendo a Unica alternativa ao IC14/A11.

O indice de sinistralidade é o terceiro mais baixo das vias radiais inter-concelhias, abaixo da média da

sinistralidade das radiais (Ver cap.2.3.8. Sinistralidade).

E servida por transportes colectivos rodovidrios, com ligacdes a Esposende. (Ver

cap. 4. - Transportes Colectivos e Automéveis Ligeiros de Aluguer/Taxis)

A plataforma da estrada apresenta a faixa de rodagem com dimensao de variavel entre 6,0 a 7,0
metros e uma via em cada sentido, bermas de dimenséao variavel, e pavimentacdo de betuminoso, em

bom estado de conservagéo.

EN 103-1 — VARIANTE (Existente) —- BARCELOS (Vila Frescainha Sao Martinho / Rotunda da Fonte
Luminosa / Variantes EN 103/EN 103-1 — Vila Frescainha Sao Pedro / ED 103-1)

Existe um troco variante a EN 103-1 — Barcelos/Esposende, com inicio na Rotunda da Fonte
Luminosa, cruza a Variante a EN 103, e Termina no cruzamento com a ED 103-1, na freguesia de

Vila Frescainha Sao Pedro, sendo estes os Unicos cruzamentos de nivel, ao longo de 2,0 km.

A plataforma da estrada apresenta a faixa de rodagem com dimensao igual ou superior a 7,0 metros
€ uma via em cada sentido, bermas de dimensédo de 1,0 metro e pavimentacado de betuminoso, em

bom estado de conservagao

EN 103-1 — VARIANTE (Proposta) —- BARCELOS (Vila Frescainha Sao Pedro / Variante-EN 103-1 —
Vila Cova/EN 103-1)

Existe uma Variante parcialmente construida entre a ED 13 e 0 CM 1021, para a qual h4d um projecto,
de ligacdo ao no6 do IC14/A11, na Apulia, continuando até ao trogo actual da via, em Vila Cova, no

concelho de Barcelos.

Integrada no PDM de Barcelos, é apresentada uma proposta para a continuagéo do tragado desta

via, até a Variante existente a EN 103-1, em de Vila Frescainha Sao Pedro.

Esta proposta a concretizar-se, melhoraria as acessibilidades da zona Noroeste do concelho ao
IC1/A28 e a faixa do litoral de Esposende; que em conjunto com a hipétese de prolongamento da
Variante a ER 205 em Barcelos, até a variante da EN 201 em Prado, constituiria uma verdadeira

alternativa ao IC14/A11, a Norte do Cavado.
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A conjugacéo destas duas vias, as Variantes a EN 103-1 e a ER 205, com o IC14/A11 constituiriam, e
a Sul do Cavado, a estrutura principal da rede rodoviaria do eixo urbano Braga-Prado / Barcelos /

Esposende.

EN 204 — BARCELOS (Gamil / Variante Sul-EN 103) — FAMALICAO (Brufe / EN 14)

Tem inicio na freguesia de Gamil, na EN 103, a Sul da cidade de Barcelos e assegura a ligacao a
EN 14 em Famalicdo, numa extensédo de 15,0 km.

Percorre no concelho de Barcelos, ao longo de 9,9 km, as freguesias de, Middes, Varzea, Moure, Rio
Covo Santa Euldlia, Carreira, Fonte Coberta, Silveiros, Monte Fralaes e Viatodos.

Continua no concelho de Famalicdo, através da freguesia do Louro e termina na EN 14, em Brufe, a

Norte do centro urbano de Famalic&o.
Tem como cruzamentos mais importantes, os seguintes:

e Com a Variante Sul a EN 103 na Varzea, que assegura a Norte, a ligacdo a ER 205, a EN

103-1 e ao centro urbano de Barcelos.

e Com a EN 103 na Varzea, que assegura a Nascente, a ligagdo com a Variante Nascente da
EN 14, em Braga.

e Com a ED 204 na Varzea, que assegura a ligagao, através da ED 103 a Variante Sul.
e Com a ED 204-1 em Middes, que liga ao Apeadeiro de Middes.
e Com a EM 560 em Middes, que termina novamente na EN 204, em Rio Covo Santa Euldlia.

e Com o CM 1088 em Carreira, que assegura a ligacdo a Nascente, ao Apeadeiro de Séo

Miguel de Carreira e termina na EM 561, em Sequeade.

e Com a EM 561 na Varzea, que atravessa Moure, onde se cruza com EM 561-1, continuando
em Sequeade, Bastugo Sao Jodo e Bastugo Santo Estévao e termina na EN 103, em Passos,

no concelho de Braga.

e Com a EM 562-2 em Silveiros, que atravessa Carreira e liga a Nascente a EM 562, em
Arnoso, no limite de Famalicdo com Barcelos, através da qual se efectua a ligacdo ao

Apeadeiro de Couto de Cambeses.

e Com a ED 306-1 em Silveiros, que assegura a Poente, a ligagao a ED 306, em Pedra Furada,

passando por Carvalhas e Géios.

e Com a EM 570 em Viatodos, que atravessa Minhotdes a Sudoeste, onde se cruza com

em 505-3 e termina na ER 206, em Gondifelos, no concelho de Famalicdo.

e Com a ED 204-3 em Viatodos, que assegura a ligacdo a Nascente, a estacdo de Nine, no
concelho de Famalicao.
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e Com a EM 571 no Louro, que atravessa Jesufrei a Norte da Famalicdo, onde se cruza com
EM 571-1, e termina na EN 14, em Lemelhe, no concelho de Famalicdo, nas proximidades do
né da IP1/A3.

e Com a EM 572 no Louro, que assegura a ligacdo a ER 206, em Outiz, no concelho de

Famalicdo.
e Com a EN 14 em Brufe, que assegura a ligagédo ao centro urbano de Famalicao.

e Com um tragado pouco sinuoso, desenvolve-se paralelamente a linha ferroviaria do Minho

até Famalicdo, sendo o principal acesso as estagbes e apeadeiros a Sul da cidade.

No limite das freguesias de Rio Covo Santa Euldlia e Moure, h4d um cruzamento de nivel com a
ferrovia, dando origem a um ponto de conflito com o trafego rodoviario. A resolugéo deste problema
passa pela construcdo de uma passagem desnivelada, prevista no Programa de Supressao de

Passagens de Nivel da REFER. (Ver cap. 5 - Rede Ferroviario — Supressao das Passagens de Nivel.)

Tem ao longo da via uma forte ocupacao urbana, com uma com grande concentracdo de actividades

secundérias e tercidrias, sendo mais intensa nas freguesias de Silveiros e Monte Fralaes/Viatodos.

Este tipo de actividades, com acessos directos a via, promove um grande nuimero de solicitagcdes
transversais, que em conjunto com excesso de cruzamentos com vias secundarias, provoca inimeras

situagdes de conflitualidade no trafego.

Apresenta um fluxo de trafego na ordem dos 15.038-UVE, dados de 2001, sendo a 42 via radial com
maior volume de trafego, atrds da ER 205 — Barcelos/P6voa de Varzim (18.517-UVE), da EN 103,
Barcelos/Braga (15.943-UVE) e da EN 103-1 — Barcelos/Esposende (15.038-UVE). (Ver sub cap.
3.3.6. Fluxos de Trafego)

Em relagdo a fungdo que esta via desempenha, de ligagcdo a sede do concelho de Famalicéo, o nivel
de servigco é reduzido, quer pelo volume de trafego existente, quer pelos movimentos transversais a

gue esta sujeita.

O indice de sinistralidade é o quarto mais baixo das vias radiais inter-concelhias, abaixo da média da
sinistralidade das radiais. (Ver sub cap. 3.3.6. Sinistralidade)

E o eixo de transportes colectivos rodoviarios, com maior frequéncia de numero carreiras, com
especial incidéncia das ligagdes a Famalicdo. (Ver cap 4. - Transportes Colectivos e Automoéveis

Ligeiros de Aluguer/Téaxis)

A plataforma da estrada apresenta, a faixa de rodagem com dimensao igual ou superior a 7,0 metros
e uma via em cada sentido, bermas de dimenséao variavel, e pavimentagdo de betuminoso, em bom

estado de conservagéo.

EN 204 — VARIANTE (Proposta) - BARCELOS (Monte Fraldes / EN 204 — Viatodos / EN 204)

A EN 204, nao tem actualmente nenhuma variante construida, pese o facto de apresentar os

problemas de circulacao atras referidos.
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Para contribuir para a resolugdo destes problemas, é apresentada uma proposta, desenvolvida no
Plano de Urbanizacdo de Viatodos e integrada no PDM, para o tragado de uma Variante Urbana a
EN 204, que tem com objectivo desviar o trafego de atravessamento com destino a Famalicdo e a
Barcelos, de uma zona intensamente urbanizada e com inimeros pontos de conflito na circulagao

automoével.

A implementagédo desta alternativa, permitira proceder a requalificagdo do trogo da EN a substituir,
como via urbana, contribuindo deste modo para a consolidagdo desta area como centro urbano da

freguesia.

Em relagdo a zona de Silveiros, embora ndo seja apresentada uma proposta de tragado, devera ser

considerada uma solugéo deste tipo, uma vez que os problemas a resolver sao semelhantes.

No concelho de Famalicdo, no trogco terminal desta via, existe uma proposta de tracado de uma
Variante Urbana a EN 204, que tera continuidade a Nascente até encontrar a actual Variante Urbana
a EN 14, e a Poente até a ER 208, a partir da qual tera continuidade na futura Variante Poente a EN
14,

No ambito destas propostas, deveria ser considerada a hipétese de a Variante de Viatodos ter
continuidade em Famalicdo, até entroncar com Variante a EN 14 em Lemelhe, a partir da qual seria
estabelecida a ligacdo ao né de Cruz do IP1/A3. Com este cenério as variantes as EN’s 14 e 204
ficariam ligadas entre si e ao né da auto-estrada, que a concretizar-se, melhoraria as acessibilidades
da zona Sudoeste do concelho ao IP1/A3 (nds de Famalicdo, a Sul e Cruz, a Norte) e ao IC5/A7 (n6

de Famalicdo, a Sul).

2.3.1.3. REDE REGIONAL

Estradas Regionais (ER’s)

A rede de Estradas Regionais no concelho de Barcelos tem a extensdo de 38,3 km, e integra as

seguintes vias:
Radiais
ER 204 — BARCELOS (Vila Boa / ED 103 — Balugaes / ER 308) — PONTE DE LIMA (Arca / ER 203)

ER 205 — POVOA DE VARZIM (Amorim / IC1/A28) — BARCELOS (Barcelinhos / Variante Poente-
EN 103) — VILA VERDE (Prado / EN 201 — Soutelo / EN 101)

Transversais

ER 206 — POVOA DE VARZIM (Pévoa de Varzim / ED 13 — Gandra / IC5/A7) / BARCELOS
(Negreiros) — FAMALICAO (Brufe / EN 204)

ER 308 — VIANA DO CASTELO (Mazarefes / ED 13) — BARCELOS (Cossourado — Balugaes) / Ponte
DE LIMA (Anais / EN 201)
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ER 204 — BARCELOS (Vila Boa / ED 103 — Balugdes / ER 308) — PONTE DE LIMA (Seara / ER 203)

Faz a ligagédo da ED 103, a Norte do Complexo Desportivo Municipal, em Vila Boa com, a ER 308 em
Balugaes e a ER 203 em Seara, concelho de Vila Verde, numa extensdo de 22,6 km. Atravessa no
concelho de Barcelos, ao longo de 12,2 km as freguesias de, Vila Boa, Carapegos, Tamel Sdo Pedro

Fins, Quintides, Cossourado e Balugaes.
Tem como entroncamentos mais importantes, os seguintes:

e Com a ED 1083, no limite de Vila Boa com Abade do Neiva, que assegura as ligacdes, a Sul,
ao centro urbano de Barcelos e a Variante Poente da EN 103; e a Norte, a EN 103 em Vilar
do Monte.

e Com a EM 557 em Vila Boa, que se entronca com, a ED 306 em Arcozelo, a ER 205 em

Manhente e termina na ER 205, em Galegos S&o Martinho.

e Com o CM 1088 em Carreira, que assegura a ligacdo a Nascente, ao Apeadeiro de Séo
Miguel de Carreira e termina na EM 561, em Sequeade.

e Com a EM 544 em Tamel Santa Leocéadia, que se entronca com, a EN 103 em Vilar do
Monte, a EN 103-1 em Perelhal e termina na ED 305, em Gemeses, no concelho de
Esposende.

e Com a EM 543 em Tamel Sao Pedro Fins, que atravessa Campo e liga a Sul a ED 306, em
Manhente.

e Com a EM 549 em Aborim, que atravessa Quintides e Aguiar; e termina na EM 546 em
Durrées, nas proximidades do cruzamento desta via com a ER 308 em Carvoeiro, no

concelho de Viana do Castelo.

e Com a EM 547 em Aborim, que atravessa Cossourado e termina na ER 308 em Ardegéo, no
concelho de Ponte de Lima.

e Com a ED 204-1 em Aborim, que assegura a ligagdo a Poente, a estacao de Aborim.
e Com a EM 549-1 em Aborim, que atravessa Quintides, e termina na EM 549 em Aguiar.

e Com a ER 308 em Balugaes, que assegura a Poente, a ligagdo a ED 13, préximo do né do
IC1 em Darque, no concelho de Viana, e a Nascente a EN 201 e ao n6 do IP1/A3, em Anais,

no concelho de Ponte de Lima.

e Com a ER 203 em Seara, no concelho de Ponte de Lima, que assegura a Nascente, a
ligacdo a EN 201, ao centro urbano de Ponte de Lima e ao n6 do IP1/A3 e do IP9/A27; e a
Poente, através da ED 305, ao né do IP9/A27 em Lanheses, ao n6 do IC1/A23 em Darque e

a ED 13, no concelho de Viana.

Com um tragado por vezes sinuoso, desenvolve-se de um modo entrecruzado com a linha-férrea do
Minho, até ao cruzamento com a ED 204-1, e é o principal acesso as estacdes e apeadeiros a Norte
da cidade.
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A relacdo com a ferrovia torna-se conflituosa nas situacdées de cruzamento de nivel, nomeadamente,
nas freguesias da Silva e de Carapecos, onde existem duas situagdes de conflito mais problematico,

devido & localizagao dos Apeadeiros no cruzamento da linha-férrea com a rodovia.

A resolucdo destes pontos de conflito estd integrada no programa de Supressdo de Passagens de
Nivel, onde sdo apontadas as solugdes para a supressao dos cruzamentos de nivel e a sua
substituicao por passagens desniveladas e trogos viarios variantes as vias existente (Ver cap. 5 Rede

Ferroviaria — Supressao das Passagens de Nivel).

A ocupacgao urbana ao longo da via é praticamente continua até Tamel S&o Pedro Fins. entre esta
freguesia e o limite do concelho, em Balugaes, a ocupagao marginal é descontinua e a densidade

urbana é menor.

Esta ocupacdo tem um cardcter multi-funcional, nomeadamente de habitacdo e de actividades

econdmicas (industria, comércio e servicos), disseminadas ao longo da via.

Estas actividades, com acesso directo a via, promovem um grande nimero de solicitacdes
transversais, que em conjunto com excesso de cruzamentos com vias secundarias, provoca inimeras

situagdes de conflitualidade no trafego.

A intensidade de trafego neste trajecto, Barcelos / ER 308 — Ponte de Lima, apresenta, com base em
dados de 2000 a 2001, tem um crescimento 41%, de 3.338-UVE, em 2000, para 4.779-UVE, em
2001, e um decréscimo de 23,67 %, para 3.648-UVE, em 2003. (Ver sub cap. 3.3.6. Fluxos de
Tréafego)

Das vias radiais de ligacdo de Barcelos aos concelhos limitrofes, é a que tem menor intensidade de
trafego em termos absolutos e a que apresenta o maior decréscimo percentual do volume de trafego,
em conjunto com a EN 103 — Barcelos/Viana (31,44%), a partir de 2001, pese o facto do posto de
contagem estar localizado fora da area de influéncia da cidade de Barcelos, onde a intensidade dos

fluxos & menor.

Em relacdo a fungdo que esta via desempenha, de ligacdo ao concelho de Ponte de Lima e de
estruturagédo da ocupagao urbana a Norte da cidade, tem um nivel de servico reduzido, em especial
no trogo inicial, quer pelo tracado e perfil transversal, volume de trafego existente, quer pelos

movimentos transversais a que esta sujeita.

O indice de sinistralidade é o quarto mais elevado das vias radiais inter-concelhias, acima da média

da sinistralidade das radiais. (Ver sub cap.3.3.8 Sinistralidade).

E o quarto eixo de transportes colectivos rodoviarios, com maior frequéncia de nimero carreiras, com
especial incidéncia das ligagbes a &rea urbana, que se estende até Tamel Sao Fins. (Ver cap. 4

Transportes Colectivos e Automéveis Ligeiros de Aluguer / Téxi)

A plataforma da estrada apresenta, a faixa de rodagem com dimenséo variavel entre 6,0 a 7,0 metros
e uma via em cada sentido, bermas de dimensao variavel, pavimentagcdo de betuminoso, em bom

estado de conservagéo.
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ER 204 — VARIANTE (Proposta) - BARCELOS (Vila Boa / Variante ED 306 — Silva / ER 204)

A EN 204, ndao tem actualmente nenhuma variante construida, pese o facto de apresentar os

problemas de circulacao atras referidos.

Para contribuir para a resolucdo destes problemas, é proposta pelo PDM no ambito das Variantes
Urbanas, um trogo alternativo a ER 204, na continuacdo da Variante a ED 306, prolongando-a até a

ER 204, na freguesia da Silva.

Tem como objectivo potenciar a Variante Nascente, como via de atravessamento Norte/Sul da area
urbana de Barcelos, permitindo a requalificacdo deste trogo da ER 204 como via urbana e acabar
com os pontos de conflito existentes, nomeadamente com a via-férrea.

A par deste propésito, é proposto um outro tro¢o da variante que pode ser considerado como uma
alternativa a Poente da ER 204, dando continuidade a Variante Norte da cidade até a rotunda da

Fonte Luminosa, estabelecendo aqui, a conexdo com a Variante a EN 103-1.

Através desta via, seria possivel evitar o atravessamento do centro da cidade, pelo trafego vindo de
Norte e Nordeste e canaliza-lo a Poente para a Variante Poente a EN 103, nomeadamente para as
EN 103 Barcelos/Viana, EN 103-1 Barcelos/Esposende e ER 205 Barcelos/P6voa de Varzim.

A Norte desta area, na freguesia de Carapecgos, esta previsto um trogo alternativo a ER 204, no
ambito do programa para a Supressao das Passagens de Nivel, que ird cruzar a via-férrea, através
de uma passagem inferior.(Ver cap.5 Rede de Transporte Ferroviario — Supressao das Passagens de
Nivel)

ER 205 — BARCELQOS (Barcelinhos / EN 103/Variante Poente) — VILA VERDE (Prado / EN 201 —
Soutelo/ EN 101)

Faz a ligagcao da Variante Sul a EN 103, em Rio Cévo Santa Eugénia, com a EN 201, em Prado, no
concelho de Vila Verde, numa extensdo de 19,8 km. No concelho de Barcelos, atravessa as
freguesias de Rio Cévo Santa Eugénia, Tamel Sdo Verissimo, Manhente, Galegos Sdo Martinho,

Areias de Sao Vicente, Lama e Ucha, ao longo de 15,4 km.
Tem como entroncamentos mais importantes, os seguintes:

e Com a Variante Sul a EN 103, no n6 a construir, em Rio Cévo Santa Eugénia/Gamil, fazendo-

se provisoriamente o acesso a Variante Sul, pela ED 103 em Rio Covo Santa Eugénia.

e Com EM 556 em Rio Covo Santa Eugénia, que liga a Nascente ao lugar de Rio Covo e a
Poente & ED 103.

e (Com a ED 205 em Barcelos, através do n6 de acesso a Poente da ferrovia e em Arcozelo

através da rotunda a Nascente da via-férrea.

e Com a rotunda Nascente das Variantes a ER 205 e a ED 306, em Arcozelo, a partir da qual
sdo feitas as ligagbes para Poente, Variante Poente a EN 103, para Norte, a futura Variante a
ED 306; e para Nascente a futura Variante a ER 205.
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e Com a EM 557 em Tamel, que a Norte, atravessa Arcozelo e liga a ER 204 em Vila Boa; e a
Sul, atravessa Manhente, nas proximidades da margem Norte do Céavado, e termina

novamente na ER 205, em Galegos Sao Martinho.

e Com a EM 542 em Manhente, que assegura a Norte, a ligacao a ED 306 em Lijd, através da

freguesia de Galegos Santa Maria.

e Com a EM 559 em Areias de Sao Vicente, que assegura a Sul, a ligacdo a ED 205-4 na
freguesia da Pousa, na margem Sul do Cavado, através da Unica travessia rodoviaria
existente sobre o rio, entre o0 centro urbano de Barcelos e a ponte de Prado, no limite dos

concelhos de Braga e Vila Verde.

e Com a EM 541-2 na Lama, que assegura a Norte, a ligacdo a EM 541 em Cervaes, no

concelho de Vila Verde, através da freguesia de Oliveira.

e Com a EM 542 na Ucha, que assegura a Norte, a ligacao a ED 306 em Alheira, passando no
concelho de Vila Verde, em Cervaes, assegurando a ligagao as freguesias de, Igreja Nova e

a Alheira, a Norte; e a Oliveira pela EM 542-1, a Poente.

A ER 205 entre Barcelos e Prado, atravessa uma zona densamente povoada e com grande

concentracao de actividades secundarias e terciarias.

No concelho de Barcelos, atravessa um conjunto de freguesias, Tamel Sdo Verissimo, Manhente,

Galegos Santa Maria e Galegos Sao Martinho, que integram a o perimetro da Cidade Estratégica.

As caracteristicas da ocupacgédo urbana acima referidas, a elevada densidade e a concentragdo de
actividades, sdo especialmente relevantes em Manhente e Tamel Sdo Verissimo, onde estédo

localizadas entre outras duas Zonas Industriais, um equipamento escolar (Escola E+B).

Com acessos directos das construgdes marginais a partir do cruzamento com a Variante Nascente a
ER 204, tem uma ocupacdo urbana geradora de grandes quantidades de trafego, esta sujeita a

solicitacdes funcionais para as quais ndao tem capacidade de resposta.

Para além da ligagéo das sedes dos concelhos de Barcelos e Vila Verde, esta via desempenha um
papel importante como alternativa a EN 103 e ao IC14, nos acessos ao Norte da envolvente urbana

de Braga, nomeadamente a Prado, a Soutelo e a Palmeira.

O crescimento urbano desta area a Norte da cidade de Braga contribuiu para o aumento dos
movimentos pendulares para Barcelos, aumentando do volume de trafego desta via. Este facto, a par
das solicitagdes locais, torna esta via obsoleta para desempenhar as fungdes a que originalmente se

destinava.

A intensidade de trafego deste trajecto, Barcelos / Prado, apresenta, com base em dados de 1990 a
2001, tem um crescimento 140%, de 2.939-UVE, em 1990, para 7.050-UVE, em 2001, o maior
aumento percentual das vias radiais de ligacao de Barcelos aos concelhos vizinhos. (Ver cap. 2.3.6.

Fluxos de Trafego)

A ligagao Barcelos / Prado tem uma extensédo de 19.8 km, que em condig¢des de transito livre demora

21 minutos e em hora de ponta perto de 40 minutos.
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Tem o nivel de servico reduzido, em relagdo as fungbes que desempenha, nomeadamente, de

ligacdo a area urbana de Braga-Norte e de Prado, e de alternativa a EN 103 e ao IC14/A11.

O indice de sinistralidade é o terceiro mais elevado das vias radiais inter-concelhias, acima da média

da sinistralidade das radiais. (Ver cap. 2.3.8. Sinistralidade)

E o terceiro eixo de transportes colectivos rodoviarios, com maior frequéncia de ndmero carreiras,
com especial incidéncia das ligacdes a area urbana, que se estende até Galegos Sao Martinho e a

Prado. (Ver cap. 4 Transporte Rodoviarios Colectivos e Automoveis Ligeiros de Aluguer/axis).

A plataforma da estrada apresenta, a faixa de rodagem com dimensado de variavel entre 6,0 a
7,0 metros e uma via em cada sentido, bermas de dimenséao varidvel, e pavimentagéo de betuminoso,

em bom estado de conservacgao.

ER 205 — VARIANTE (Existente) — BARCELOS (Barcelinhos / Variante-EN 103 — Arcozelo /
Rotunda-Variante ED 306 — Manhente)

A variante a ER 205, € composta por dois trogos, um integra a Circular Urbana de Barcelos e o outro

é uma via radial alternativa a actual ER 205.

O primeiro, no sentido Sul/Norte, tem inicio na Variante Sul da EN 103 em Barcelinhos, atravessa o
rio e entronca-se a Norte do Cavado com a futura Variante a ED 306, na rotunda de Arcozelo, na

extensao de 2,5 km.

O trogo inicial de ligagdo da nova ponte rodovidria Nascente com ao n6 da Variante Sul a EN 103, em
Rio Covo Santa Eugénia, encontra-se por concluir, sendo esta ligagao feita provisoriamente pela ED
103.

O segundo trogo, em projecto, ira inflectir para Nascente a partir deste cruzamento, e sera prolongado
até se entroncar com o CM 1076, nas proximidades do limite de Manhente com Galegos Séo
Martinho.

A plataforma da estrada apresenta a faixa de rodagem com dimensao de 7,0 a 14,0 metros em
funcdo do numero de vias, nomeadamente uma ou duas em cada sentido. O perfil transversal, altera-
se de duas para quatro vias a partir da rotunda com a ED 205, mantendo estas caracteristicas até a
rotunda de Arcozelo tem bermas que variam entre 1,0 e de 2,0 metros de largura, é pavimentada com

tapete betuminoso, em bom estado de conservagéo.

EN 205 — VARIANTE - (Prevista / Proposta) —- BARCELOS (Arcozelo / Rotunda-Variante ED 306 —
Manhente) / ER 205 — Areias de Sao Vicente /ER 205)

O projecto existente para o tro¢o da variante & ER 205 est4 actualmente ser reavaliado, tendo em
conta as evolugdes recentes do crescimento urbano e dos fluxos de trafego. No PDM é apresentada
uma alternativa de correcgdo ao tracado inicial, de modo a adequa-lo & presente realidade
urbanistica. Paralelamente, esta a ser realizado um estudo de trafego para avaliar a adequacgéo do

perfil transversal proposto no projecto existente as necessidades de circulagdo actuais.
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Em funcao destes estudos, deveria ser equacionada a hipétese de a médio prazo ser alterado o perfil
transversal do trogo existente desta variante, a partir do cruzamento com a ED 205 até ao
cruzamento com a Variante Sul-EN 103, em Barcelinhos. A possibilidade de a dotar com duas vias de
circulagdo em cada sentido, devera ter em conta alguns constrangimentos, nomeadamente a
Passagem Inferior (Pl) da via-férrea e a ponte sobre o Cavado, que no entanto parecem resollveis,
através da alteracdo ou adaptacédo das obras de arte existentes. Esta solugdo daria continuidade ao
perfil da variante a ED 306 e contribuiria para a progressiva normalizagdo do perfil da circular a

cidade, em duas vias em cada sentido, garantindo assim um nivel de servigo uniforme.

O PDM propde, o prolongamento do via, que no projecto inicial terminava em Manhente, ao inicio da
freguesia de Areias de Sao Vicente, de modo a esta Variante ultrapassar a totalidade do percurso da
ER 205 integrado no perimetro da cidade estratégica, que corresponde a zona de maior densidade

urbana e maior conflitualidade das circulacoes.

Devera ser considerada, embora fora do ambito do PDM, o futuro prolongamento desta via até ao
concelho de Vila Verde, nomeadamente a Prado, ligando-a a Variante das EN 201/EN 101 e a
Variante Norte de Braga, constituindo-se assim uma verdadeira alternativa sem portagem, ao
IC14/A11.

Seria ainda fundamental considerar um né de ligagao ao IP1/A3, na freguesia da Lama, permitindo o
acesso a este importante eixo viario da zona Nordeste do concelho de Barcelos e das areas urbanas
de Prado e Soutelo, no concelho de Vila Verde. Refira-se que o Unico né a Norte antes de Ponte de
Lima é em Anais, demasiado afastado para servir esta zona, densamente urbanizada, ao longo da

margem Norte do Cavado.

Esta ligagdo contribuiria ainda, para o reforgo do eixo urbano Braga/Barcelos, melhorando as
acessibilidades e a redistribuicao dos diferentes tipos e fluxos de trafego pela rede viaria deste eixo
urbano, contribuindo assim para o reequilibrio urbano do territério.

Necessariamente estas iniciativas serao de ambito supra-municipal, e deverao integrar os municipios
em causa e a administracdo central. No entanto, e num primeiro tempo, o entendimento inter-
municipal é prioritario para desenvolver uma estratégia comum com base num estudo técnico-
financeiro, no ambito dos projectos de infra-estruturas de interesse inter-municipal/regional, passivel
de ser negociado com a Administracdo Central, dentro do quadro dos fundos comunitarios de

desenvolvimento regional (FEDER).

ER 205 — BARCELOS (Barcelinhos / Variante Poente-EN 103) — POVOA DE VARZIM (Amorim /
IC1/A28)

Tem inicio na Variante Poente & EN 103 em Barcelinhos, atravessa as freguesias de Barcelinhos,
Gilmonde, Vila Seca, onde faz a conexdo com o IC14/A11, Cristelo e Barqueiros, na extensdo de
12,270 km. Continua no concelho da Pévoa de Varzim, onde estabelece a ligacdo ao né do IC1/A28
em Lalndos e em Amorim, terminando na ED 13, a entrada do centro urbano da Pévoa de Varzim, na

extensao de 21,1 km.
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Tem como entroncamento mais importantes, os seguintes:
e Com a EM 555 em Barcelinhos, que atravessa Carvalhal e liga a Sul a ED 306, em Pereira.
e Com a ED 205 em Barcelinhos, que assegura a ligagao a Nascente, com a EM 555.
e Com a EM 554 em Gilmonde, que atravessa Milhazes € liga a Sul a EM 553, em Faria.

e Com a EM 552 em Gilmonde, que assegura a ligacdo a Nascente, com o lugar de Vila Cha,

em Fornelos.
e Com o CM 1114 em Milhazes, que assegura a ligacdo com a Escola EB 2,3 em Vila Seca.

e Com a ED 205-1 em Vila Seca, que assegura a ligagcdo a Poente com o concelho de
Esposende, passa nas freguesias de Rio Tinto, Fonte Boa e entronca-se com a ED 13 em

Fao.

e Com a EM 503 em Cristelo, que atravessa Paradela e assegura novamente a ligagdo a Sul,

com ER 205 em Laundos, no concelho da Pévoa de Varzim.

e Com a EM 501-1 em Barqueiros, que assegura a ligacdo a Poente, com 0 n6 do IC1/A28 em

Apdlia, através da ED 13 e ao centro urbano da Apdulia.

e Com a EM 501-1 em Barqueiros, que assegura a ligacao a Poente, com a Zona Industrial e o
né do IC1/A28 em Laundos.

e Com o no6do IC1/A28 em Amorim, que assegura as ligacdes de ambito regional e nacional.

e Com a ED 18 junto ao centro urbano da Pévoa de Varzim, que assegura no sentido Norte/Sul

as ligagbes do litoral de ambito local e inter-municipal.

Este troco da ER 205 atravessa uma area conurbada até Barqueiros, com concentracdo de
actividades secundarias e terciarias, sendo mais intensa nas freguesias de Gilmonde, Vila Seca e

Barqueiros.

Este tipo de actividades, com acesso directo a via, promove um grande numero de solicitacdes
transversais, que em conjunto com excesso de cruzamentos com vias secundarias, cria inimeras
situagbes de conflitualidade no trafego, nomeadamente no atravessamento da Vila Seca e
Barqueiros. Esta situagéo reduz o nivel de servigo da via e adultera a funcao inter-concelhia que esta

via deveria desempenhar.

Apresenta um fluxo de trafego na ordem dos 18.517-UVE, contagens de 2001, sendo a via radial com
maior volume de trafego, a frente da EN 103 — Barcelos/Braga (15.943-UVE) e da EN 103-1 —
Barcelos/Esposende (15.038-UVE) (Ver cap. 2.3.6. Fluxos de Trafego).

O indice de sinistralidade tem valores iguais a média da sinistralidade das radiais. (Ver cap.2.3.8.

Sinistralidade)

E servida por transportes colectivos rodoviarios, com ligagées a Esposende. (Ver cap. 4 Transportes

Colectivos e Automoveis Ligeiros de Aluger / Taxis)
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A plataforma da estrada apresenta, a faixa de rodagem dominante com dimenséao igual ou superior a
7,0 metros e uma via em cada sentido, bermas de dimenséao varidvel, e pavimentagdo de betuminoso,

em bom estado de conservacgao.

ER 205 — VARIANTE (Existente) — BARCELOS (Barcelinhos / Variante-EN 103 — Barcelinhos / ED
205)

Existe um trogo variante a ER 205 — Barcelos/P6voa de Varzim, com inicio na Variante Poente a EN

103 e fim ED 205, na freguesia de Barcelinhos, numa extensdo de 1,0 km.

As condicionantes a circulagdo acima descritas, a intensidade dos fluxos de trafego e o facto de
assegurar as ligagdes a Sudoeste do concelho a Rede de Nacional ltinerarios, nomeadamente ao
IC14/A11 e ao IC1/A28, poderdo levar a equacionar no futuro, a criagdo de uma variante a esta via,

que permita ligar Gilmonde aos nés, do IC14/A11 em Vila Seca e do IC1/A28 em Laundos.

Deve-se realgar que, tratando-se de um trogo alternativo ao IC14/A11, a reclassificagdo da EN 205
Barcelos/P6voa de Varzim em Estrada Regional (ER), contraria os critérios que presidiram a
classificagdo das Estradas Nacionais no PRN 2000, nomeadamente a manutengdo como Estradas

Nacionais (EN’s) das estradas alternativas a auto-estradas com portagem (ALTAE).

Deste modo, para além de se criar uma verdadeira estrada alternativa a uma auto-estrada com
portagem, o IC14/A11, e de assegurar um modo rapido de ligagcdo a Rede Nacional de ltinerérios,
libertavam-se as areas urbanas apoiadas na via, em Vila Seca e Barqueiros, do trafego de

atravessamento, possibilitando a sua reconversao para usos de trafego local.

Refira-se ainda, que a ligagdo em Barqueiros pela EM 501-1, ao n6 do IC1/A28 na Apulia, assim
como a ligacdo a Sul, pela EM 502 ao n6 de Ladndos, contrariam os critérios considerados no
PRN 2000, para as ligagbes a nds de auto-estradas, as quais ndo deverdo ser feitas por vias

municipais.

Neste sentido, deve ser considerada prioritéria, a construgéo de variantes com as caracteristicas de
Estrada Nacional, de modo a assegurarem ligagdes funcionais, nestes locais, entre a ER 205 e o
IC1/A28.

A plataforma da estrada apresenta, a faixa de rodagem com dimensao igual ou superior a 7,0 metros
€ uma via em cada sentido, bermas de dimenséo 2,0 metros e pavimentacdo de betuminoso, em bom

estado de conservagao.

TRANSVERSAIS

A ER 206 e ER 308 atravessam marginalmente o concelho no sentido Nascente/Poente,
respectivamente a Norte e a Sul. Tém fungdes inter-concelhias, ligando sedes de concelhos,
nomeadamente Viana do Castelo a Ponte de Lima, através da ER 308, e a Pévoa de Varzim a
Famalicdo, pela ER 206. Na rede viaria concelhia tém uma importancia local para a acessibilidade a

estes concelhos, em especial para as freguesias marginais, do extremo Norte e Sul do concelho.
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ER 206 — POVOA DE VARZIM (Pévoa de Varzim / ED 13 — Gandra / IC5/A7) / BARCELOS
(Negreiros) — FAMALICAO (Brufe / EN 204)

Esta via faz a ligagdo das freguesias do Sul do concelho, limitrofes a Pévoa de Varzim e a Famalicao,

as sedes destes concelhos. Atravessa a freguesia de Negreiros, em Barcelos, na extensao de 2,0 km.
Tem como entroncamento mais importantes, com a rede viaria de Barcelos, os seguintes:
e EM 504, ED 306, EM 505, EM 570, EM 572.

A plataforma da estrada apresenta, a faixa de rodagem com dimenséao entre os 6,0 e os 7,0 metros e
uma via em cada sentido, bermas de dimenséo varidvel e pavimentacdo de betuminoso, em bom

estado de conservacao.

ER 308 — VIANA DO CASTELO (Mazarefes / ED 13) — BARCELOS (Cossourado — Balugaes) / Ponte
de LIMA (Anais / EN 201)

Esta via faz a ligagédo das freguesias do Norte do concelho, limitrofes a Viana do Castelo e a Ponte de
Lima, as sedes destes concelhos, e a Estagao Ferroviaria de Barroselas. Atravessa as freguesias de

Cossourado e Balugaes, em Barcelos, na extensao de 2,0 km.
Tem como entroncamento mais importante, o seguinte:
e ED 306, EM 546, ER 204, EM 547-1, EM 547 e ED 306.

A plataforma da estrada apresenta, a faixa de rodagem com dimensao entre os 6,0 e 0os 7,0 metros e
uma via em cada sentido, bermas de dimensao variavel e pavimentacdo de betuminoso, em bom

estado de conservagéo.

VARIANTES URBANAS

A estrutura radio-concéntrica da rede vidria do concelho de Barcelos, com a origem dos principais
eixos viarios no centro da cidade; e o crescimento urbano ao longo dos eixos radiais tornou
necessario o planeamento e construgao de variantes as vias existentes, como forma de obviar aos

constrangimentos daqui decorrentes.

Relativamente a necessidade de desviar o trafego de atravessamento do centro urbano, procedeu-se
ao planeamento e construgdo, ainda em curso, de uma via circular a cidade. Em relacdo aos
constrangimentos das saidas e entradas da cidade e a obsoléncia das vias pré-existentes para
responderem as solicitagdes actuais, tém sido construidas variantes radiais de modo a garantir niveis

de servi¢o adequados.

A circular da cidade de Barcelos continua em procecussdo, o que tem vindo a permitir o
descongestionamento provocado pelos fluxos de trafego que circulam através do concelho,
garantindo paralelamente, melhorias significativas no trafego urbano. Com a conclusao das vias que

vao constituir a circular urbana, sera possivel melhorar as acessibilidades entre, o Sul e o Norte do

Circulagao e Transportes 85



Plano Director Municipal de Barcelos — Relatério 10

Cévado, pelas Variantes as ER 205, ED 306 e ER 204; e no sentido Nascente / Poente, através das
Variantes as ER 205, EN 103, EN 103-1, libertando a cidade do transito de passagem.

Este sistema, ficara concluido com a construcao da Variante-ED 306, troco Nascente, da ligagdo da
Variante-ER 205 (Ponte Rodoviaria Nascente) a Variante-EN 103, em Barcelinhos. Devera ser
complementado com a proposta do PDM, de ligar a Rotunda do Complexo Desportivo Municipal a
Variante-EN 103-1 e com a conclusao da Variante entre o Complexo Desportivo Municipal e a futura
Variante a ED 306.

Duas questdes subsistem por resolver, a normalizagdo do perfil da faixa de rodagem e a
caracterizagao do perfil transversal em conjunto com a requalificacao urbanistica das suas margens.

Paralelamente a estas variantes que constituem a circular urbana, tém vindo a ser construidas e

planeadas variantes aos eixos radiais das EN’s e ER’s de ligagédo as sedes dos concelhos vizinhos.

Prioritariamente tem sido construidos os trocos alternativos as saidas da cidade, embora a médio
prazo, poderdo ter continuidade no territério, de modo a constituirem alternativas globais as EN'’s e
ER’s nas ligacdes inter-concelhias. Nesta perspectiva, a Variante-EN 103-1, e a Variante-ER 205,
deverao a médio prazo garantir as ligagdes integrais, respectivamente, entre Barcelos e Esposende e
entre Barcelos e Prado.

Ainda no ambito das variantes radiais, deverdo ser consideradas as propostas do PDM para a
melhoria das acessibilidades a Norte da cidade, de prolongamento da ED 306, através de uma

Variante a ER 204 até a freguesia da Silva.

Fora do &mbito das variantes radiais ligadas a circular urbana, é proposta uma variante a EN 204
entre Monte Fraldes e Viatodos, de modo a criar uma alternativa a um trogo de estrada muito
condicionada; e ER 204, em Carapecos, integrada no “Programa de Supressado das Passagens de
Nivel” da Refer-E.P..

Estes conjuntos de vias, devidamente articuladas com a restante rede viaria, poderao ser um

elemento determinante no reordenamento da area da Cidade Estratégica e na rede viaria concelhia.

A caracterizacdo das variantes Existentes, Previstas, Propostas e a Estudar é desenvolvida mais

detalhadamente, no capitulo da caracterizacao da Rede Viaria Concelhia.

Variantes Urbanas — EN’s /ER’s / ED’s — Existentes, Previstas, Propostas e a Estudar

EN 103 (Barcelos / Martim / Braga) — Variantes:

e Variante Radial Sul (VR-S) — Troco 1 (Existente) — Rotunda EN 103/EN 204 (Gamil) / N6 VC-
N/ER 205 (Barcelinhos).

e Variante Circular Sul (VC-S) — Trogo 1C (Existente) — N6 VC-N/ER 205 (Barcelinhos —
Projecto) / N6 IC14/A11 (Barcelinhos) / Rotunda ED 306 (Alvelos - Prevista).
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Variante Circular Poente (VC-P) — Trogo 2C (Existente) — Rotunda ED 306 (Alvelos - Prevista)
/ VR-P/ER 205 (Barcelinhos) / N6 V’s EN 103/EN 103-1 (Vila Frescainha Sao Pedro).

EN 103 Barcelos / Palme / Viana do Castelo

Variante Radial Norte (VR-Nr) — Trogo 1 (Existente) — N6 V's EN 103/EN 103-1 (Vila
Frescainha Sao Pedro) / EN 103 (Vilar do Monte).

EN 103-1 (Barcelos / Vila Cova / Esposende) — Variantes:

Variante Circular Norte (VC-Nr) — Trogco 3C (Existente) — N6 V’'s EN 103/EN 103-1 (Vila
Frescainha Sao Pedro) / Rotunda Fonte Luminosa (Vila Frescainha Sao Martinho).

Variante Circular Norte (VC-S) — Trogo 4C (Existente) — Rotunda Poente Fonte Luminosa

(Vila Frescainha Sao Martinho) / Rotunda Poente -Complexo Desportivo Municipal (Vila Boa).

Variante Radial Poente (VR-P) — Troco 1 (Existente) — N6 V's EN 103/EN 103-1 (Vila
Frescainha Sao Pedro) / EN 103-1 (Vila Frescainha Sao Pedro).

Variante Radial Poente (VR-P) — Troco 2 (Proposta) — EN 103-1 (Vila Frescainha Sdo Pedro)
/ Variante EN 103-1 (Vila Cova).

Variante Radial Poente (VR-P) — Trogo 3 (Projecto/Existente) — Variante EN 103-1 (Vila Cova)
/N6 IC1 (Gandra) / ED 13 (Esposende).

EN 204 (Barcelos / Viatodos / Famalicao) — Variantes:

Variante Radial Sul (VR-S) — Troco 1 (Proposta) — EN 204 (Monte Fraldaes) / EN 204
(Viatodos).

Variante Radial Sul (VR-S) — Troco 2 (a Estudar) — EN 204 (Moure) / Carreira / Fonte Coberta
/ EN 204 (Silveiros).

ER 204 (Barcelos / Balugaes / Ponte de Lima) — Variantes:

Circulagao e Transportes

Variante Circular Norte (VC-S) — Trogo 5C (Proposta a) — Rotunda Poente-Complexo
Desportivo Municipal (Vila Boa) / Rotunda VC-N/ED 306 (Arcozelo).

Variante Radial Norte (VR-Nr) — Troco 1 (Proposta) — VC-N/ED 306 (Vila Boa - Projecto) / ER
204 (Silva).

Variante Radial Norte (VR-Nr) — Troco 2 (Proposta) — ER 204 (Carapegos) / ER 204
(Carapecos).
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ED 306 (Barcelos / Alheira / Ponte de Lima) — Variantes:

Variante Circular Nascente (VC-N) — Trogo 6C (Projecto) — VC-N/ED 306 (Vila Boa - Projecto)
/ Rotunda VC-N/ER 205 (Arcozelo).

Variante Radial Nascente (VR-N1) — Trogo 1 (Projecto) — VC-N/ED 306 (Vila Boa - Projecto).

ER 205 (Barcelos / Ucha / Prado) — Variantes:

Variante Circular Nascente (VC-N) — Troco 7C (Existente) — Rotunda VC-N/ER 205 (Arcozelo)
/ Né SO-Cidade (Barcelos).

Variante Circular Nascente (VC-N) — Trogo 8C (Existente b) — N6 SO-Cidade (Barcelos) /
Rotunda VC-N/ED 103 (Barcelinhos - Projecto).

Variante Radial Nascente (VR-N2) — Trog¢o 1 (Projecto) — Rotunda VC-N/ER 205 (Arcozelo) /
ER 205 (Manhente).

Variante Radial Nascente (VR-N2) — Trogco 2 (Proposta) — ER 205 (Manhente) / ER 205
(Areias Séo Vicente).

ER 205 (Barcelos / Barqueiros / Povoa de Varzim) — Variantes:

Variante Radial Poente (VR-P) — Troco 1 (Existente) — VC-S/EN 103 (Barcelinhos) / ER 205
(Barcelinhos).

Variante Radial Poente (VR-P) — Troco 2 (Estudar) — ER 205 (Gilmonde) / N6 do IC14/A11
(Vila Seca) — a Estudar

Variante Radial Poente (VR-P) — Troco 3 (Estudar) — ER 205 (Barqueiros) / N6 do IC1/A28
(Apulia).

Variantes - Circulares

Variante Circular Sul (VC-S) — Trogo 1C (Existente) — N6 VC-N/ER 205 (Barcelinhos —
Projecto) / N6 IC14/A11 (Barcelinhos) / Rotunda ED 306 (Alvelos - Prevista)

Variante Circular Poente (VC-P) — Trogo 2C (Existente) — Rotunda ED 306 (Alvelos - Prevista)
/ VR-P/ER 205 (Barcelinhos) / N6 V’s EN 103/EN 103-1 (Vila Frescainha Sao Pedro)

Variante Circular Norte (VC-Nr) — Trogco 3C (Existente) — N6 V's EN 103/EN 103-1 (Vila

Frescainha Sao Pedro) / Rotunda Fonte Luminosa (Vila Frescainha Sao Martinho).)

Variante Circular Norte (VC-Nr) — Troco 4C (Existente) — Rotunda Poente Fonte Luminosa

(Vila Frescainha Sao Martinho) / Rotunda Poente -Complexo Desportivo Municipal (Vila Boa).
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e Variante Circular Norte (VC-S) — Troco 5C (Proposta a) — Rotunda Poente-Complexo

Desportivo Municipal (Vila Boa) / Rotunda VC-N/ED 306 (Arcozelo).

e Variante Circular Nascente (VC-N) — Trogo 6C (Projecto) — VC-N/ED 306 (Vila Boa - Projecto)

/ Rotunda VC-N/ER 205 (Arcozelo).

e Variante Circular Nascente (VC-N) — Trogo 7C (Existente) — Rotunda VC-N/ER 205 (Arcozelo)

/ N6 SO-Cidade (Barcelos).

e Variante Circular Nascente (VC-N) — Troco 8C (Existente b) — N6 SO-Cidade (Barcelos) /

Rotunda VC-N/ED 103 (Barcelinhos - Projecto).

TABELA 2.10. VARIANTES CIRCULARES —VC's

Variantes Circulares - VC's

Circulagao e Transportes

ID Sub Existente Projecto Proposta
ID Troco | ID Via ub- Inicio / Fim — Sub-Troco . . - Total
Troco K Vias Vias Vias
m ne Km ne km ne
Variante VC-N/ER 205 (Barcelinhos) /
Circular- | EN | yogq | NOIC14/AT1 (Barcelinhos) | 1342 | T+ 0 | 22 | 13842
Sul 103 N6 IC14/A11 (Barcelinhos) / 1000 | 141 2.2 | 1.000
(VC-S) ED 306 (Alvelos) : + * ’
ED 306 (Alvelos) / VR-Poente-
Variante ER 205 (Barcelinhos) 3,100 1+1 2+2 8,100
Circular- EN . VR-P/ER 205 (Barcelinhos) /
VC-P 2
Poente 103 VR-Poente-EN 103-1/VR- 1584 | 141 0.0 | 1584
(VC-P-) Nr/EN 103 (Vila Frescainha ' ’
Séo Martinho)
VR-P/EN 103-1/VR-Nr/EN 103
. (Vila Frescainha Sao
EN VC-Nr Martinho) / Rotunda-Fonte 1,434 | 2+2 1,434
103-1 3 . : :
Luminosa (Vila Frescainha
Séo Martinho)
Variante Rotunda-Fonte Luminosa
Circular- (Vila Frescainha Sao
Norte VENr Martinho) / Rotunda- 0,257 | 141 1203 | 2*2 | 1,460
(VC-Nr) ER Complexo Desportivo
204 Municipal (Vila Boa)
Rotunda-Complexo
VC-Nr Desportivo Municipal (Vila
5 Boa) / Rotunda VC-N/ED 306 | 0363 | 2+2 | 1,460 | 242 1,823
(Vila Boa)
ED Rotunda VC-N/ED 306 (Vila 141
VC-N 6 Boa) / Rotunda VC-N/ER 205 1,852 242 1,852
) 306 2+2
Variante (Arcozelo)
Circular- Rotunda VC-N/ER 205 0.000 242
Nascente VC-N7 (Arcozelo) / N6 SO-Cidade 1,200 ’ 2+2 1,200
ER 0,000 1+1
(VC-N) 205 (Barcelos)
. N6 SO-Cidade (Barcelos) / N6
VC-N 8 VC-S/EN 103 (Barcelinhos) 1,528 1+1 1,290 242 2,818
Total 11,808 4,602 1,203 17,613
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Variantes Radiais

Circulagao e Transportes

Variante Radial Sul (VR-S) — Troco 1R-A (Existente) — Rotunda EN 103/EN 204 (Gamil) / N6
VC-N/ER 205 (Barcelinhos).

Variante Radial Sul (VR-S) — Troco 1R-B (Proposta) — EN 204 (Monte Fralaes) / EN 204
(Viatodos).

Variante Radial Poente (VR-P) — Troco 2R (Existente) — VC-S/EN 103 (Barcelinhos) / ER 205

(Barcelinhos).

Variante Radial Poente (VR-P) — Trogo 3R-A (Existente) — N6 V’'s EN 103/EN 103-1 (Vila
Frescainha Sao Pedro) / EN 103-1 (Vila Frescainha Sao Pedro).

Variante Radial Poente (VR-P) — Trogo 3R-B (Proposta) — EN 103-1 (Vila Frescainha Sao
Pedro) / Variante EN 103-1 (Vila Cova).

Variante Radial Poente (VR-P) — Tro¢o 3R-C (Projecto/Existente) — Variante EN 103-1 (Vila
Cova) / N6 IC1 (Gandra) / ED 13 (Esposende).

Variante Radial Norte (VR-Nr) — Trogo 4R (Existente) — N6 V’'s EN 103/EN 103-1 (Vila
Frescainha Sao Pedro) / EN 103 (Vilar do Monte).

Variante Radial Norte (VR-Nr) — Trogo 5R-A (Proposta) — VC-N/ED 306 (Vila Boa - Projecto) /
ER 204 (Silva).

Variante Radial Norte (VR-Nr) — Trogco 5R-B (Proposta) — ER 204 (Carapecos) / ER 204
(Carapecos).

Variante Radial Nascente (VR-N1) — Troco 6R (Projecto) — VC-N/ED 306 (Vila Boa -
Projecto).

Variante Radial Nascente (VR-N2) — Trogo 7R-A (Projecto) — Rotunda VC-N/ER 205
(Arcozelo) / ER 205 (Manhente).

Variante Radial Nascente (VR-N2) — Trogo 7R-B (Proposta) — ER 205 (Manhente) / ER 205

(Areias Sao Vicente).
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Variantes Radiais — VR’s

Circulagao e Transportes

ID Sub- Existente Projecto Proposta
ID Troco I Via Troco Inicio / Fim — Sub-Trogo km V':ags km V,I:zs km Vrl]zs Total
VR-S Rotunda EN 103/EN 204 141
Variantes EN 103 1RA (Gamil) / N6 VC-N/ER 1,381 1+1 +(1) 1,381
Radiais-Sul 205 (Barcelinhos)
(VR-S) VR-S EN 204 (Monte Fralaes) /
EN 204 1RB EN 204 (Viatodos) 3,703 | 1+1 | 3,703
VR-P VC-Sul-EN 103
ER 205 (Barcelinhos)/ED 205 1,026 | 1+1 1,026
2R )
(Barcelinhos)
. VC-Sul-EN 103
variantes Sy | (Barcelinhos)EN 103-1 | 1,762 | 141 1,762
Poente (Barcelinhos)
. g VR-P EN 103-1 (Barcelinhos) /
(VR-P) ER 103-1 3RB EN 103-1 (Vila Gova) 6,383 | 1+1 | 6,383
EN 103-1 (Vila Cova) /
VR-P . 2,414
3RC N6 IC1 (Gandra) / ED 13 2979 4,693
(Esposende)
VC-Poente-EN 103-
eN10s | VRN" | 4vC-Norte-EN 103 (Vilar | 3,888 12’11) 3,888
Variantes do Monte)
Radiais- VR-Nr Rotunda VC-Nascente-
Norte 5RA ED 306 (Vila Boa) / ER 2,383 | 1+1 2,383
(VR-NR) ER 204 204 (Silva)
VR-Nr ER 204 (Carapegos) / 1+1
5RB ER 204 (Carapegos) 0607 1 () | 0607
VR-N Rotunda VC-Nascente-
ER 306 6R ED 306 (Vila Boa) / ED 0,510 | 1+1 0,510
Variantes 306 (Arcozelo)
Radiais- VR-N Rotunda VC-Nascente- 141
ER 205 (Arcozelo) / ER 3,526 « 3,526
Nascente 7RA 2+2
(VR-N) ER 205 205 (Manhente)
VR-N VR-Nascente-ER 205 141
(Manhente) / ER 205 2,223 . | 2,223
7RB ; . 2+2
(Areias de Vilar)
Total 8,057 8,729 15,29 33,46
9 6
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CARTOGRAMA 2.4. VARIANTES CIRCULARES E RADIAIS URBANAS

Circulagao e Transportes
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A rede viaria do concelho de Barcelos tem uma extensao viaria de 2871 km, dos quais 2.135 sem

classificagdo e 581 km estao classificados como:

e Estradas Desclassificadas (ED’s) — 63 km

e Estradas Municipais (EM’s) — 163 km

e Caminhos Municipais (CM’s) — 276 km

e Caminhos Vicinais (CV’s) — 89 km

e Vias sem Classificacao (S/Clas) — 2.135

A distribuicdo quilométrica e o peso percentual das categorias das vias na rede viaria do concelho, é

0 expresso nas seguintes Tabelas 2.12..

TABELA 2.12. EXTENSAO DA REDE VIARIA CLASSIFICADA — MUNICIPAL

EXTENSAO (km) DA REDE RODOVIARIA MUNICIPAL - % POR TIPO DE VIA - TOTAL - CONCELHO DE BARCELOS

CONCELHO

ED/
cMmB

%

EM

%

cMm

%

cv

%

Sub-Total 1

S/ Clas

%

Clas

Total

Clas

Total

Clas

Total

Clas

Total

km

%

Clas

Total

BARCELOS

54

10

2

163

29

6

256

46

9

89

16

3

561

21

2,135

290

74

2,696

ltinerarios Principais - IP's / ltinerarios Complementares - IC's / Variantes Urbanas - VU's / Estradas Nacionais - EN's / Estradas Regionais - ER's /
Estradas Desclassificadas - ED's / Estradas Municipais - EM's / Caminhos Municipais - CM's / Caminhos Vicinais - CV's / Sem classificagéo - S/ Clas

PDM BARCELOS / ASSOCIAGAO DE MUNIGIPIOS DO VALE DO CAVADO

Estradas Desclassificadas (ED’s)

As Estradas Desclassificadas, sdo vias que tendo sido retiradas da Rede Nacional, ndo foram

incluidas na Rede Regional. Estdo num processo gradual de transferéncia para a tutela da Autarquia

e a sua integracdo na hierarquia da Rede Municipal, sera feita, na maioria das situagbes, pelo

escaldo superior, tendo em conta as fungdes que estas vias desempenhavam anteriormente:

e ED 103-1, extensdo aproximadamente de 12,0 km, inicio EN 103 e fim no entroncamento

com ER 205 e ED 205.

e ED 108, extensao aproximadamente de 2,50 km, inicio ED 103 e fim na EN 103-1.

e ED 204-1, extensdo aproximadamente de 0,30 km, inicio ED 204-1 e fim na ER 204.

e ED 204-3, extensao aproximadamente de 2,00 km, inicio ED 204-3 e fim na ED 204 freguesia

de Viatodos.

e ED 205, extensao aproximadamente de 1,50 km, inicio entroncamento com ER 205 e fim no

entroncamento com ED 103 e ED 103-1.

Circulagao e Transportes
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e ED 205-1, extensédo aproximadamente de 1,50 km, inicio ER 205 freguesia de Vila Seca e o

fim na freguesia de Vila Seca, limite do concelho Barcelos/Esposende.

e ED 205-4, extensdo aproximadamente de 4,0 km, inicio freguesia da Pousa, limite do

Concelho Barcelos/Braga e fim na EN 103 freguesia de Martim.

e ED 305, extensao aproximadamente de 7,5 km, inicio Freguesia de Fragoso limite de
concelho Barcelos/Viana do Castelo e fim na freguesia de Palme limite do Concelho

Barcelos/Esposende;

e ED 305-1, extensdo aproximadamente de 2,0 km, inicio ED 305 e fim na freguesia de

Fragoso, limite do Concelho Barcelos/Viana do Castelo.

Estradas Municipais (EM’s)

As Estradas Municipais tém como funcdo a ligacdo entre as sedes das diferentes freguesias e
povoagbes; e as Estradas Nacionais, tendo algumas delas importancia nas acessibilidades inter-

concelhias.

Ver anexo 2

Caminhos Municipais (CM’s)
Os Caminhos Municipais, tém como fungao estabelecer ligagées secundarias intra e inter freguesias.

Ver anexo 2

Caminhos Vicinais (CV’s)

Os Caminhos Vicinais, que tinham como fungao original a viagao rural, foram em parte urbanizados,

passando nestes casos, a integrar funcionalmente a rede viaria urbana de caracter local.

Ver anexo 2

Vias sem Classificacao

As vias sem classificagdo constituem a maior percentagem da rede viaria municipal, cerca de 74% do
total da rede viaria existente no concelho. Tém as fungbes mais diversas, que vao desde o simples

acesso local a vias com maior importancia, que integram a rede secundaria ou terciaria.

Caminhos Florestais

Na rede de caminhos publicos existente, para além dos Caminhos Municipais e Vicinais, dependentes
das autarquias, municipios e freguesias, existem os Caminhos Florestais, dependentes da Direccao

Geral das Florestas do Ministério da Agricultura, que soma actualmente cerca de 6.000 km a nivel
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nacional. Estes caminhos, para além das suas fun¢des, complementam na generalidade dos casos a

rede de Viacao Rural.

Ver anexo 2 — Plano de Defesa da Floresta — Infra-estruturas florestais / Rede Viaria Florestal.

2.3.1.5. VIAS MUNICIPAIS COM IMPORTANCIA NAS LIGACOES INTER-CONCELHOS

Nas ligagbes de ambito inter-municipal, existem outras vias que embora de menor importancia do que

as Estradas Nacionais e Regionais, sao relevantes nas ligacdes, entre freguesias ou areas limitrofes

dos concelhos vizinhos; e as Redes Nacional e Regional.

Estas vias integram ou virdo a integrar a rede Municipal, e sdo na sua maioria Estradas Municipais

(EM’s) e Estradas Desclassificadas (ED’s), e sdo as seguintes:

Circulagao e Transportes

ED 306 — POVOA DE VARZIM (RATES — ER 208) / BARCELOS (Arcozelo — VU EN 103) /
BARCELOS (Arcozelo — EM 505) / PONTE DE LIMA (Freixo — ER 308) / PONTE DE LIMA
(Arca— EN 201)

ED 306 — BARCELOS (Arcozelo — VU EN 103) / POVOA DE VARZIM (RATES - ER 208)

ED 305 — ER 308 (VIANA) / EN 103 (BARCELOS-Palme) / EN 103-1 (ESPOSENDE — Vila
Cha)

ED 305-1 — ED 305 (BARCELOS -Fragoso) / ER 308 (VIANA - Barroselas)

EM 546 — EN 103 (ESPOSENDE - Forgaes) / ED 305 (BARCELOS - Fragoso/Durraes) / ER
308 (VIANA - Carvoeiro)

EM 544-2 — EM 544 (BARCELQOS — Vila Cova) / ED 305 (ESPOSENDE - Vila Cha)
EM 544 — EN 204/EN 103/EN 103-1 / ED 305 (ESPOSENDE - Vila Ch3)

ED 205-1 — ER 205 (BARCELOS- Vila Seca) / ED 13 (ESPOSENDE — Fao)

EM 501-1 — ER 205 (BARCELQOS- Barqueiros) / ED 13 (ESPOSENDE — Apulia)

EM 502 — ER 205 (BARCELOS - Barqueiros/POVOA DE VARZIM - Latindos) / IC1 (n6 do IC1
- Latindos) / ED 13 (POVOA DE VARZIM — Latindos)

EM 503 — ER 205 (n6 do IC14 — Vila Seca) / ER 205 (POVOA DE VARZIM — Latindos)

EM 504 — EM 554 (BARCELOS - Gueral) / ER 206 (POVOA DE VARZIM — Rates)

ED 306 — EN 103 (BARCELOS - Alvelos) / ER 206 (POVOA DE VARZIM — Rates)

EM 570 — EN 204 (BARCELOS - Viatodos) / ER 206 (FAMALICAO — Gondifelos)

ED 204-3 — EN 204 (BARCELOS - Viatodos) / EM 562 (FAMALICAO — Nine/Estag&o)

EM 562-2 — EN 204 (BARCELOS - Silveiros) / EM 562 (FAMALICAO — Arnoso Santa Eul4lia)
CM 1064 — EM 561 (BARCELOS — Bastugo Santo Estévao) / EM 562 (BRAGA — Tadim)

EM 561 — EN 204 (BARCELOS - Véarzea) / EN 103 (BRAGA — Passos)
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e EN 205-4 - EN 103 (BARCELOS — Martim/Pousa) / EN 201 (BRAGA — Real)
e EM 541 —ED 306 (BARCELOS - Alheira) / EN 103 (BRAGA — Passos)

e ED 306 — EN 103 (BARCELOS - Arcozelo) / ER 205 (VILA VERDE — Cervaes / BARCELOS -
Ucha)

e EM 547-2 — EM 547 (BARCELOS - Cossourado) / ED 306 (PONTE DE LIMA — Vilar das

Almas)

e EM 547 —ER 204 (BARCELOS - Aborim) / ER 308 (PONTE DE LIMA — Ardegéo)

2.3.1.6. REDE VIARIA CLASSIFICADAS COM CIRCULAGAO DE TRANSPORTES COLECTIVOS

Estradas Nacionais

e EN 103, EN 103-1, EN 204.
Estradas Regionais

e ER 204, ER 205, ER 206, ER 308.
Estradas Desclassificadas

e ED 103, ED 103-1, ED 204-3, ED 205, ED 205-1, ED 205-2, ED 205-4, ED 305, ED 306,
ED 306-1.

Estradas Municipais

e EM 503, EM 504, EM 505, EM 505-1, EM 505-2, EM 505-3, EM 541, EM 544, EM 541-2, EM
542, EM 543, EM 543-1, EM 544-1, EM 544-2, EM 544-3, EM 546, EM 546-1, EM 547, EM
547-1, EM 547-2, EM 549, EM 552, EM 553, EM 554, EM 555, EM 556, EM 557, EM 558, EM
559, EM 560, EM 561, EM 561-1, EM 562, EM 562-2, EM 570.

Caminhos Municipais

e CM 1035, CM 1038, CM 1041, CM 1043, CM 1045, CM 1046, CM 1046-1, CM 1052, CM
1052-1, CM 1053, CM 1053-1, CM 1055, CM 1056, CM 1057, CM 1058, CM 1058-3, CM
1067, CM 1067-1, CM 1068, CM 1072, CM 1073, CM 1073-1, CM 1073-2, CM 1074, CM
1074-1, CM 1075, CM 1076, CM 1085, CM 1085-1, CM 1085-2, CM 1085-3, CM 1086, CM
1087, CM 1088, CM 1088-1, CM 1091, CM 1091-1, CM 1091-2, CM 1094, CM 1102, CM
1111, CM 1112, CM 1114, CM 1114-1, CM 1114-2, CM 1115, CM 1116, CM 1116-1, CM
1117, CM 1120, CM 1120-2, CM 1121, CM 1129, CM 1131, CM 1137, CM 1137-1, CM 1140,
CM 1519.
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e (CV2010,CV 2014, CV 2024, CV 2027, CV 2038, CV 2044, CV 2053, CV 2054, CV 2055, CV
2056, CV 2060, CV 2063, CV 2083, CV 2087, CV 2091, CV 2106.

TABELA 2.13. DISTANCIAS DAS FREGUESIAS A SEDE Do CONCELHO

Freguesia Distancia| Velocidade | Tempo Inquérito| Tempo
Abade de Neiva 4,00 50,00 3,00 4,80
Aborim 10,00 50,00 15,00 12,00
Addes 6,50 50,00 5,00 7,80
Aguiar 15,00 50,00 25,00 15,00
Airé 9,00 50,00 15,00 10,80
Aldreu 17,00 50,00 20,00 20,40
Alheira 10,00 50,00 20,00 12,00
Alvelos 3,00 50,00 10,00 3,60
Alvito S. Martinho 7,00 50,00 10,00 8,40
Alvito S. Pedro 10,00 50,00 20240 12,00
Arcozelo 1,00 50,00 5,00 1,20
Areias de 8. Vicente 8,00 50,00 15,00 9,60
Areias de Vilar 8,00 50,00 15,00 9,60
Balugaes 15,00 50,00 15,00 18,00
Barcelinh 0,50 50,00 5,00 0,60
Barcelos 0,00 50,00 0,00 0,00
Barqueiros 10,00 50,00 20,00 12,00
Bastugo St°. Estevdo 13,00 50,00 30,00 15,60
Bastugo S. Jodo 13,00 50,00 30,00 15,60
Camk 15,00 50,00 30,00 18,00
Campo - Salvador 8,00 50,00 15,00 9,60
Carreira - S. Miguel 12,00 50,00 20,00 14,40
Carvalhal 2,50 50,00 5,00 3,00
Carvalhas 8,00 50,00 20,00 9,60
Chavao 18,00 50,00 20,00 21,60
Chorente 10,00 50,00 20,00 12,00
Cossourado 12,00 50,00 30,00 14,40
Courel 12,00 50,00 20,00 14,40
Couto 9,00 50,00 15,00 10,80
Creixomil 6,00 50,00 10,00 7,20
Cristelo 12,00 50,00 15,00 14,40
Carapegos 7,00 50,00 10,00 8,40
Durraes 16,00 50,00 20,00 19,20
Encourados 10,00 50,00 20,00 12,00
Faria 10,00 50,00 15,00 12,00
Feitos 9,00 50,00 10,00 10,80
Fonte Coberta 13,00 50,00 15,00 15,60
Fornelos 7,00 50,00 10,00 8,40
Fragoso 19,00 50,00 30,00 22,80
Galegos St*. Maria 5,00 50,00 10,00 6,00
Gilmonde 5,00 50,00 10,00 6,00
Galegos S. Martinho 5,50 50,00 10,00 6,60
Goios 8,00 50,00 15,00 9,60
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Freguesia Distancia| Velocidade | Tempo Inquérito| Tempo
Gamil 4,00 50,00 8,00 4,80
Gri | 17,00 50,00 30,00 20,40
Gueral 9,00 50,00 10,00 10,80
Igreja Nova 15,00 50,00 20,00 18,00
Lama 9,00 50,00 20,00 10,80
Lijo 6,00 50,00 10,00 7,20
Macieira de Rates 14,00 50,00 20,00 16,80
[Manhent 5,00 50,00 10,00 6,00
[Mariz 3,00 50,00 6,50 3,60
[Martim 12,00 50,00 15,00 14,40
[Mides 7,00 50,00 10,00 8,40
[Milhazes 7,00 50,00 10,00 8,40
[Minhotzes 17,00 50,00 20,00 20,40
[Monte Fraldes 12,00 50,00 10,00 14,40
Moure 9,00 50,00 15,00 10,80
Negreiros 15,50 50,00 18,00 18,60
Oliveira 10,00 50,00 20,00 12,00
Palme 15,00 50,00 30,00 18,00
Panque 15,00 50,00 20,00 18,00
Paradela 13,00 50,00 25,00 15,60
Pedra Furada 7,00 50,00 15,00 8,40
Pereira 4,00 50,00 5,00 4,80
Perelhal 6,00 50,00 10,00 7,20
Qintides 13,00 50,00 20,00 15,60
Remell 7,00 50,00 10,00 8,40
Rio Covo St*. Eugénia 2,00 50,00 5,00 2,40
Rio Cévo St*. Eulalia 9,00 50,00 15,00 10,80
Roriz 7,00 50,00 10,00 8,40
Sequead 13,00 50,00 15,00 15,60
Silva 4,00 50,00 10,00 4,80
Silveiros 9,00 50,00 20,00 10,80
Tamel St* Leocadia 7,00 50,00 30,00 8,40
Tamel S. Fins 8,00 50,00 15,00 9,60
Tamel S. Verissimo 5,00 50,00 20,00 6,00
Tregosa 22,00 50,00 30,00 26,40
Ucha - §. Romao 10,00 50,00 10,00 12,00
Vérzea - 8. Bento 5,00 50,00 7,00 6,00
Viatod 13,00 50,00 15,00 15,60
Vila Boa - S. Jodo 1,00 50,00 5,00 1,20
Vila Cova 12,00 50,00 10,00 14,40
Vila F. S. Martinho 1,00 50,00 10,00 1,20
Vila F. S. Pedro 2,00 50,00 2,00 2,40
Vila Seca 7,00 50,00 15,00 8,40
Vilar de Figos 9,00 50,00 15,00 10,80
Vilar do Monte 6,00 50,00 10,00 7,20
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CLASSIFICACAO DA REDE VIARIA

A revisao da carta existente da rede vidria classificada, elaborada no &mbito do PDM de 1995, teve

como base a legislagéo publicada sobre a classificagdo da rede rodoviéria nacional e municipal.

Ao nivel da informacao cartogréfica disponivel, foram consultadas as cartas dos servigos
cartograficos do exercito as cartas militares de 1945, 1966 e 1985 a escala 1/25.000, a carta de

classificagdo elaborada pela JAE e pelo PDM 1995.

Foram observadas constantes discrepancias entre o descritivo da classificacdo constante da

legislagao, e os tracados na carta do PDM 95 e na actual base digital elaborada pela Municipia.
Os principais problemas relacionadas o com a rede viaria da cartografia digital sao:

e Os caminhos municipais ndo tém toponimia e os tragados ndo coincidem com o descritivo

dos decretos-leis.

e Incorrecta definicdo dos layers na classificacdo dos tipos de via, vias sem classificagdo rede

Municipia, rede regional rede complementar.
Alteragao de tracados e desaparicao de trogos de vias municipais.

As correccoes de tracado foram assinaladas na carta da rede viaria classificada e identificadas como
revisdo do PDM.

CLASSIFICACAO DA REDE RODOVIARIA
REDE RODOVIARIA NACIONAL

e Decreto Lei n? 34.593, de 11 de Maio de 1945 — Plano Rodoviario Nacional PRN 1945 —
Classificacao da rede rodoviaria em, estradas nacionais de 12 22 classes e 32 classes, em

municipais, e em caminhos municipais e vicinais

e Decreto Lei n? 380/85, de 25 de Setembro de 1985 — Plano Rodoviario Nacional PRN
1985 — Classificacdo da rede rodoviaria em, Rede Nacional Fundamental (IP’s) e Rede
Nacional Complementar (IC’s e OFE’s), desclassificagdo de Estradas da Rede Nacional.
Revoga o DL 34.593, PRN 1945.

e Decreto Lei n? 222/98, de 17 de Julho de 1998 — Plano Rodoviario Nacional PRN2000 —
Classificacdo da rede rodoviaria em, Rede Nacional Fundamental (IP’s), Rede Nacional
Complementar (IC’'s e EN’s), Rede Nacional de Auto-Estradas (AE), Estradas Regionais
(ER’s) ), desclassificagdo de Estradas da Rede Nacional. Revoga o DL 34.593 (PRN1945) e
o DL n® 380/85 (PRN 1985).
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ESTRADAS E CAMINHOS MUNICIPAIS

e Decreto-Lei 42.271, de 20 de Maio de 1959 — Classificacdo das Estradas Municipais (EM’s)
— Procede a classificacdo de todas as Estradas Municipais, existentes e propostas,

identificando-as numericamente.

e Decreto-Lei 45.552, de 30 de Janeiro de 1964 — Classificacdo dos Caminhos Municipais
(CM’s) - Procede a classificagdo de todos os Caminhos Municipais, existentes e propostas,

identificando-os numericamente.

e Resolucdao do Concelho de Ministros 64/95, de 4 de Julho de 1995 — Plano Director
Municipal de Barcelos Procede a classificacdo de vias existentes como Caminhos Vicinais,

identificando-os numericamente.
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23.2. CARA~CTERIZAQAO DO PERFIL TRANSVERSAL - FAIXA DE RODAGEM - (F/R)
DIMENSAO TRANSVERSAL

Nesta primeira fase de abordagem a caracterizag@o da rede viéria, destacou-se a andlise do perfil da
faixa de rodagem do levantamento do perfil transversal do espacgo canal, pelo facto de ser o elemento
mais importante, para avaliar a funcionalidade da rede viaria. No posterior desenvolvimento do estudo
de caracterizagao da rede viaria, o estudo do espacgo canal devera ser mais exaustivo, abordando a
escalas mais adequadas, o0s outros elementos constituintes do mesmo, nomeadamente, as bermas e
valetas, os passeios e o0 estacionamento, os espagos publicos e tratamento paisagistico, os
cruzamentos, entroncamentos e acessos, a sinalizacdo e a iluminagdo. Para completar a
caracterizagdo do espaco canal, deverd ser analisada a relagé@o funcional e morfolégica entre este e o

espaco edificado adjacente.

Para melhor se observar as variagbes do perfil da faixa de rodagem, definiram-se intervalos de
variacao, de um metro, entre 0 minimo de 3 metros € o0 maximo de 7 metros.

Deste modo foram definidos os seguintes intervalos: [0,3[m, [3,4[m, [4,5[m, [5,6][m, [6,7[m, [7,o[m e

identificados os respectivos trocos, a escala 1/25.000, em mapa 2.2 anexo 2 (Dimensao dos Perfis

Transversais — Faixa de Rodagem).

TABELA 2.14. DIMENSAO TRANSVERSAL DA FAIXA DE RODAGEM

FAIXA DE RODAGEM - DIMENSAO TRANSVERSAL - EXTENSAO E % POR CATEGORIA DE VIA
EN's ER's ED's EM's CM's CV's TOTAL

km % km % km % km % km % km % km %

7< 31.96 | 66.88 | 10.35 | 27.02 | 13.64 | 21.79 | 3.36 2.07 217 0.79 1.17 1.32 62.65 9.27
6<7 15.83 | 33.12 | 24.40 | 63.69 | 28.98 | 46.29 4.58 1.66 8.20 9.24 101.39 15.00
5<6 0.00 0.00 1.67 4.36 | 19.99 | 31.93 | 88.52 | 54.45 | 62.05 | 22.48 186.11 27.53
4<5 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 | 40.55 | 24.94 | 117.99 | 42.74 | 27.91 | 31.45 186.45 27.58
3<4 0.00 0.00 1.89 4.93 0.00 0.00 | 1043 | 6.42 | 77.72 | 28.15 | 28.91 | 32.57 118.95 17.59

3<0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.31 0.19 8.68 9.78 20.56 3.04
TOTAL 47.79 | 100.00 | 38.31 | 100.00 | 62.61 | 100.00 | 162.57 | 100.00 | 276.08 | 100.00 | 88.75 | 100.00 676.11 100.00

PDM BARCELOS / ASSOCIAGAO DE MUNICIPIOS DO VALE DO CAVADO
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GRAFICO 2.3. DIMENSAO TRANSVERSAL DA FAIXA DE RODAGEM EXTENSAO POR CLASSE DE VIA
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GRAFICO 2.4. DIMENSAO TRANSVERSAL DA FAIXA DE RODAGEM / CLASSE DE VIA
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Os intervalos extremos sdo os que tém menor expressao, cerca de 12%, sendo os restantes
intervalos dominantes, com especial destaque para os de [4,5[m e [5,6[m, que representam 55% da

rede vidria classificada.
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A distribuicao por categoria é caracterizada pelos seguintes aspectos:

Nas EN'’s, os intervalos existentes variam entre [6,7] e [7,o[m, representando

respectivamente, 33% e 67% do total das EN’s.

ER’s e ED’s os intervalos dominantes sao [6,7[m, [7,.c[m com maior relevo para o intervalo

[6,7[m, sendo que nas ED’s o intervalo [5,6[m, tém algum significado, representando 32% do
total destas vias.

Nas vias municipais, EM’s e CM’s, os intervalos dominantes séo respectivamente, [5,6[m e
[4,5[m, representando 54% e 43% do total, das respectivas categorias. Nos CM’s a
distribuicao é mais repartida nomeadamente pelos intervalos de [3,4[ m, com 28%, e [5,6[m,
com 22% do total dos CM’s.

TABELA 2.15. DIMENSAO TRANSVERSAL DA FAIXA DE RODAGEM POR ViAs NACIONAIS E MUNICIPAIS

FAIXA DE RODAGEM - DIMENSAO TRANSVERSAL - EXTENSAO E %POR CATEGORIA DE | FAIXA DE RODAGEM - DIMENSAO TRANSVERSAL - EXTENSAO E %POR CATEGORIA DE
VIA - VIAS Nacionais, Regionais e Desclassificadas VIA - VIAS Municipais
ENs ER's ED's TOTAL EM's CM's CVs TOTAL
km % | km % | km % km % km % | km % | km % km %
7< 31.96 | 66.88 | 10.35 | 27.02 | 1364 | 21.79 55.95 37.62 7< 336 | 207 | 217 | 079 | 117 | 132 6.70 1.27
6<7 15.83 | 3312 | 2440 | 6369 | 2898 | 46.20 69.21 4654 6<7 458 | 166 | 820 | 94 3218
56 000 | 000 | 167 | 436 | 1999 | 31.93 56 8852 | 5445 | 6205 | 2248 164.45 31.18
45 000 [ 000 | 000 | 000 | 000 | 000 0.00 0.00 45 4055 | 2494 | 117.99| 4274 | 27.91 | 3145 | 18645 35.35
3<4 000 | 000 | 1.89 | 493 | 000 | 0.00 1.89 1.27 3<4 1043 | 642 | 7772 | 2815 | 2891 | 3257 117.06 220
30 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 0.00 0.00 0.00 3<0 031 | 019 868 | 978 20.56 3.90
TOTAL | 47.79 | 100.00| 38.31 | 100.00| 6261 | 100.00| 148.71 100.00 TOTAL | 16257/ 100.00| 276.08| 100.00| 88.75 | 100.00| 527.40 100.00
PDMBARCELOS/ ASSOCIAGAO DE MUNICIPIOS DO VALE DO CAVADO PDMBARCELOS / ASSOCIAGAO DE MUNICIPIOS DO VALE DO CAVADO

Os CV’s, os intervalos de [3,4[m e [4,5[m, repartem entre si 64% da rede de CV's.

Estes dados relevam, a disfungdo entre a dimensdo transversal da faixa de rodagem e as

necessidades funcionais da maioria das classes de vias, em especial quando confrontadas com

urbaniza¢oes marginais.

Integradas na reformulacdo dos espacgos canais das vias, o redimensionamento das faixas de

rodagem, deve adequar-se as fungdes que a via desempenha na hierarquia da rede viaria, de modo a

garantir niveis de funcionalidade satisfatorios.
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CARTOGRAMA 2.6. DIMENSAO TRANSVERSAL DA FAIXA DE RODAGEM
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2.3.3. CARACTERIZAGCAO DO PERFIL LONGITUDINAL — FAIXA DE RODAGEM (F/R) - TIPO
DE PAVIMENTO

O levantamento do tipo de pavimentacédo da faixa de rodagem é um dos elementos importantes para
se proceder a analise da rede viaria, que em conjunto com a caracterizacdo do estado de
conservagao e da dimensdo da faixa de rodagem, constitui uma base de dados para a gestédo

municipal da rede viaria.

A restante caracterizacdo dos revestimentos das superficies dos outros elementos do espacgo canal
podera posteriormente ser analisada a escalas mais convenientes e em fungdo de objectivos

especificos.

Os tipos de pavimento identificado foram os seguintes: Betdo Betuminoso, Semi-Penetracédo
Betuminosa, Calgada a Fiada, Calgada a Portuguesa, Macadame, Terra Batida e Outros, sendo
identificados os respectivos trogos, a escala 1/25.000, em anexo. [mapa - 2.3. — Tipo
Pavimento - Faixa de Rodagem

TABELA 2.16. TiPo DE PAVIMENTO — FAIXA DE RODAGEM (F/R)

FAIXA DE RODAGEM - TIPO DE PAVIMENTO - EXTENSAO E % POR CATEGORIA DE VIA

EN's ER's ED's EM's CM's CV's TOTAL
km % km % km % km % km % km % km %
Betao Betuminoso | 29.65 | 62.04 | 32.06 | 67.77 | 26.76 | 42.75
Semi-Penetraco | o 1) | 3796 | 1525 | 32.23 | 30.77 | 49.15 | 65.20 | 40.16 | 7364 | 26.67 | 1520 | 17.12 | 21820 31.86
Betuminosa
Calcadaa Fiada | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 5.07 | 8.10 | 56.93 | 35.02 | 136.35| 49.39 | 51.20 | 57.78 | 249.64 36.44
Calcada a 000 | 0.00 | 000 | 000 | 000 | 000 | 021 | 013 | 1020 | 373 | 484 | 545 15.34 2.24
Portuguesa
Mecadame 0.00 | 0.00 | 0.00 | 000 | 000 | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 677 | 2.45 | 441 | 497 11.18 1.63
Terra Batida 0.00 | 000 | 000 | 000 | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00 424 | 478
Outros 0.00 | 000 | 000 | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 000 | 032 | 042 | 0.00 | 0.00 0.32 0.05
47.79 | 100.00| 47.31 | 100.00 | 62.60 | 100.00 | 162.57 | 100.00 | 276.08 | 100.00 | 88.77 | 100.00| 685.12 100.00

PDM BARCELOS / ASSOCIACAO DE MUNICIPIOS DO VALE DO CAVADO

Os tipos de pavimentos recorrentes sdo a Calcada a Fiada e a Semi-Penetracdo Betuminosa, que
representam em conjunto 68% da rede classificada. Em segundo plano surge a pavimentacdo em
Betdo Betuminoso, com 23%, embora nas EN’s e nas ER’s seja 0 pavimento dominante, com 62% e
68% do total destas vias.

Os outros tipos de pavimentacgao, representam apenas 9% da globalidade da rede, existindo apenas
nas vias municipais, basicamente nos CV’s e nos CM’s, e igualmente com um peso reduzido, cerca
de 15%, tendo apenas algum significado a Terra Batida nos CM’s Municipais, com 9% do total destas
vias.
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GRAFICO 2.5. FAIXA DE RODAGEM — TIPO DE PAVIMENTO
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GRAFICO 2.6. FAIXA DE RODAGEM - TIPO DE PAVIMENTACAO POR CLASSE DE VIA
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GRAFICO 2.7. FAIXA DE RODAGEM — TIPO DE PAVIMENTAGAO POR CATEGORIA DE VIA.
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2.3.4. CARACTERIZAGAO DO PERFIL LONGITUDINAL — FAIXA DE RODAGEM (F/R) -
ESTADO DE CONSERVACAO

Para a caracterizacdo, do estado de conservacao da rede viaria classificada, foram estabelecidas trés
categorias: Bom, Razoavel e Mau, sendo identificados os respectivos trogos, a escala 1/25.000, em
mapa 2.4. anexo 2 (Estado de Conservacéo - Faixa de Rodagem)

A distribuicdo destas categorias pela rede viaria e pelas classes de vias caracteriza-se pelos
seguintes aspectos:

No global da rede viaria, as vias em Bom ou Razoavel estado de conservacao, representam 91% do
total, com preponderancia para as segundas com cerca de 60%.

Nos casos das EN’s, ER’s e ED’s os pavimentos em Bom estado de conservacdo sdo dominantes,
com 80%, 88% e 67% das respectivas classes de via, ndo existindo nas primeiras pavimentos em
Mau estado.

As vias municipais, que estdo em estado de conservacdo Razodvel, sdo maioritarias, com
aproximadamente 70% do total.

Em mau estado de conservagdo, encontram-se apenas 9% do total, embora estes valores subam

ligeiramente no caso dos cts e dos cts para cerca de 15%.

TABELA 2.17. ESTADO DE CONSERVAGAO — FAIXA DE RODAGEM (FR)

FAIXA DE RODAGEM - ESTADO DE CONSERVAGAO - EXTENSAO E % POR CATEGORIA DE VIA
EN's ER's ED's EM's CM's CV's TOTAL
km % km % km % km % km % km % km %
Bom 38.25 | 80.04 | 41.64 | 88.02 | 41.64 | 66.52 | 40.46 | 24.89 | 43.85 | 15.88 | 11.37 | 12.81 217.21 31.47
Razoavel 954 | 1996 | 7.43 | 15.70 | 19.18 | 30.64 | 117.02] 71.98 | 190.84| 69.12 | 64.28 | 72.41 408.29 59.16
Mau 0.00 0.00 0.00 0.00 5.08 8.12 5.08 3.12 | 41.39 | 14.99 | 13.11 | 14.77 64.66 9.37
47.79 | 100.00 | 49.07 | 103.72| 65.90 | 105.27 | 162.56 | 99.99 | 276.08 | 100.00 | 88.76 | 99.99 690.16 100.00
PDM BARCELOS / ASSOCIAGAO DE MUNICIPIOS DO VALE DO CAVADO

GRAFICO 2.8. ESTADO DE CONSERVAGAO DA REDE CLASSIFICADA - FAIXA DE RODAGEM
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GRAFICO 2.9. EsTADO DE CONSERVAGAO DA REDE CLASSIFICADA POR CATEGORIA DE VIA — FAIXA DE RODAGEM (KM)
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GRAFICO 2.10. ESTADO DE CONSERVACAO DA REDE CLASSIFICADA POR CATEGORIA DE VIA (PERCENTAGEM)
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2.3.5. CARACTERIZAGAO DO TIPO DE PAVIMENTO / DO ESTADO DE CONSERVAGAO (F/R)

O cruzamento da informagéao entre o tipo de pavimentagéo e o estado de conservagédo permitem uma
melhor compreensao e visualizagdo destas caracteristicas, constituindo uma base para a gestdo
municipal da rede vidria.

Foram identificados os respectivos trocos, a escala 1/25.000, em mapa 2.5 anexo 2 (Tipo de
Pavimento / Estado de Conservacao — Faixa de Rodagem)

GRAFICO 2.11. ESTADO DE CONSERVAGAO E TIPO DE PAVIMENTO POR CLASSE DE VIA FAIXA DE RODAGEM
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CARTOGRAMA 2.9. TiPo DE PAVIMENTO E ESTADO DE CONSERVACAO (F/R)
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2.3.6. FLUXOS DE TRAFEGO
As contagens de trafego sao indicadores relevantes para a compreensao das dindmicas dos fluxos de
trafego em Barcelos e com os concelhos limitrofes.

A andlise aos fluxos de trafego na rede viaria do concelho, apenas incidiu sobre as Estradas
Nacionais e as Estradas Regionais, pelo facto de sé existirem dados de contagem disponiveis para

estas vias.

Estas vias que integram o PRN 2000, s@o a base do sistema radio-concéntrico da rede rodoviaria do
concelho e simultaneamente asseguram as principais ligagdes com as sedes de concelho vizinhas,

nomeadamente:
e EN 103 — Barcelos / Braga
e EN 103 — Barcelos / Viana do Castelo
e EN 103-1 — Barcelos / Esposende
e EN 204 — Barcelos / Famalicéo
e ER 204 — Barcelos / Ponte de Lima
e ER 205 - Barcelos / Prado (Vila Verde)
e ER 205 - Barcelos / Pévoa de Varzim

As contagens de trafego sobre estas vias sdo da responsabilidade da Estradas de Portugal, E.P.E.,
sendo os Valores do Trafego Médio Diario Anual (TMDA), apresentados em Unidades Veiculos (UV)
distinguindo as diversas classes Velocipedes Sem Motor, Com Motor Motociclos, Automoéveis
Ligeiros, Ligeiros de Mercadoria, Pesados Sem Reboque, Com Reboque, Tractor Com Reboque,

Autocarro, Tractores Agricolas, Veiculos Especiais.

Foi sobre os trogos destas vias, que a Estradas de Portugal — E.P.E., instalou 9 postos de contagem,

distribuidos do seguinte modo:

e Dois postos na EN 103 — Barcelos / Braga, sendo um deles, na Variante Poente da Circular

Rodoviéria,

e Dois postos na EN 103 — Barcelos / Viana do Castelo, sendo um deles, na Variante Radial
Norte, em Abade do Neiva,

e Um posto em cada uma das outras vias.

Os recenseamentos de trafego disponiveis, referem-se aos anos de 1990, 1994, 1995, 1996, 1997,

1998, 1999, 2000, 2001 e 2003, ndo sendo no entanto uniforme a sua distribuicdo por cada via.

A EN 103-1 é a via que apresenta maior nimero de recenseamentos, 6 em 13 anos, o dobro da
maioria dos outros trocos, e os anos de 1990 e 2001 os que apresentam contagens em todas as
estradas, com excepg¢ao da ER 204.
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Os dados relativos a estes anos foram usados para estabelecer o quadro comparativo da evolugéo
dos fluxos de trafego entre todas as vias, servindo os dados relativos aos anos intermédios para
andlise do trafego a cada via. Foram tidos em consideracao os valores relativos aos veiculos ligeiros

e pesados, de passageiros e de mercadorias, para quantificar os valores do trafego.

UVE - Unidades Veiculos Equivalentes — Factores de homogeneizagéo: Motociclos, Ciclomotores,
Quadriciclos e Velocipedes — 0,5 / Automéveis de Passageiros ou Mistos — 1,00 / Comerciais ligeiros
— 2,00/ Comerciais Pesados e Autocarros — 3,00.

Os resultados obtidos das contagens do trafego, foram considerados os numeros referentes aos
veiculos ligeiros e pesados, de passageiros, mercadorias € mistos, tendo sido divididos em quatro
intervalos com variacao de 5.000 UV.

Em funcdo destes parametros, nos anos de 1990 e 2001, as estradas analisadas distribuiram-se

pelos intervalos de volume de trafego definidos na tabela 2.18..

TABELA 2.18. DEFINIGAO DOS INTERVALOS DE FLUXOS DE TRAFEGO E IDENTIFICAGAO DA VIA

UVE ANO 1990 ANO 2001
INTERVALOS VIAS -TROCOS VIAS -TROGOS
[0.000 / 5.000[ ER 205 — Barcelos / Prado (Vila Verde) ER 204 — Barcelos / Ponte de Lima

EN 103 — Barcelos / Viana do Castelo (VC-Poente)

EN 103 — Barcelos / Viana do Castelo EN 103 — Barcelos / Viana do Castelo (VC-Poente)
[5.000/10.000 [
EN 103-1 — Barcelos / Esposende ER 205 — Barcelos / Prado (Vila Verde)

ER 205 — Barcelos / Pévoa de Varzim

EN 204 — Barcelos / Famalicao EN 103 — Barcelos / Viana do Castelo
[10.000/ 15.000 [
EN 103 — Barcelos / Braga EN 204 — Barcelos / Famalicao

EN 103 — Barcelos / Braga
[15.000 / 20.000 [ EN 103 — Barcelos / Braga (VC-Poente)
EN 103-1 — Barcelos / Esposende

ER 205 — Barcelos / P6évoa de Varzim

PDM Barcelos
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Para uma andlise mais detalhada da evolucao do trafego neste periodo 1990/2003 foi realizada a
tabela 2.19.

TABELA 2.19. CONTAGENS DE TRAFEGO DE 1990 /2003

VEICULOS LIGEIROS+PESADOS
IDENTICAGAO 00 1990/ 1990/ 1990/ 1994/ 1990/ 1995/ 199/ {1998/ 1997/ {1998/ 1998 /{ 1999/ 2000/ 2001/ 2001/] 1980/
TR0 POSTO | KM [ 1990 | 1994 | 1994 | 1995 | 1995 199 | 199 ( 1997 | 1997 | 199 | 1998 [ 1998 | 1999 | 1999 | 1999 | 2000 | 2000 | 2000 | 2001 | 2001 | 2001 | 2001 | 2002 | 2002 | 2003 | 2003 | 2001

(%) () () (%) () | (6} () | (k) () | () (o) | () | () (%) () | (6}

EN103 Barcelos/Viana | 066-AP /|KM:16,10]
do Castelo (Variante de | 066-AIC/ | KN:2,20/{ 5485 | 7.031 | 2819 16.614 | 136,30 6645 | 60,00 778 16,22 4080
Barcelos) 066-AIC | KM:14,80,

EN103 Bacelos Braga MC KM2s 0] 1020 18232/ 6696 1103 683 5o | o3| |rases| e 50
ENVRRANIEENTS |
Bracelos/Braga - V.N. de TG KNE20,60f 8739 16920 | 9361 17963 6,16 19049 605 17,9
Famalcio -
ENI03Bacoshaa | 058P |17 gy 990 | 5468 9454 | 44 i 92 oo |au 10566
do Castelo 0581
EVOST ) OOP- |y 65 0344 | 758 o] | wat | nem| | 428 st 575 | 1508 299 | 15704] 48 %%
Barcelos/Esposende {070/C - 70
ENDOABaosS NN | o |1 6oy fos19| 928 o | 6| (12 20 11346 540 | 861
Famalicéo
ER20BarceosPore | Liano 398 4T 0 3668 2367
deLima
ER205 BarcelosVila | 067-UP-{,,
S b (T 6646 | 126 7050 608 12988
ER25 BaclsPovoa | 12
‘ 072 - | K1660] 9939 | 11933 | 208 15655 8119 wir| e | ltesm 308 31
de Vardm e

Desta tabela, podem-se inferir alguns dados caracterizadores dos trogos das vias sujeitos a
recenseamento, que seguidamente se descrevem.

EN 103 - BARCELOS (Gamil / Variante Poente-EN 103-1) — BRAGA (Ferreiros / Variante
Norte-EN 14)

A intensidade de trafego deste trajecto, Barcelos / Braga, apresenta, com base em dados de 2001, a
seguir a ER 205, tro¢co Barcelos/Pévoa de Varzim (18.517-UVE), os valores mais elevados

(15.943-UVE) das vias de ligagéo as sedes dos concelhos limitrofes.

Apresentou um crescimento de 67% entre no periodo 1990/1996, tendo decrescido 13% até 2001 e
23% até 2002. Parte deste decréscimo deveu-se, a saturagéo atingida por esta via, tendo a ER 205 —

Barcelos /Prado assumido o papel de via alternativa, absorvendo uma parte do trafego da EN 103.

O percurso entre os centros urbanos das duas cidades, tem uma extensdo de cerca de 22 km, que
em condicoes de transito livre, demora cerca de 26 minutos a percorrer, mas que em hora de ponta,

se estima que demore 55 minutos.
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TABELA 2.20. ESTIMATIVA DOS EFEITOS REDUGAO DO TRAFEGO DE VEiICULO LIGEIROS NOS TEMPOS DE PERCURSO DA EN
103 BARCELOS/BRAGA

ESTIMATIVA DOS EFEITOS DE REDUCAO DO TRAFEGO DE VEICULOS LIGEIROS NOS TEMPOS DE PERCURSO

Cenario Actual Cenario 1-Redlfgaf) de 10% veiculos | Cenario 2-Hedlfga.o de 20% veiculos
. . Distancia ligeiros ligeiros
Origem / Destino Via km Tempo - Periodo | Reduciode | Tempo-Periodo | Reduciode | Tempo - Periodo
Livre Ponta tempo % Livre Ponta tempo % Livre Ponta
BARCELOS - BRAGA | EN 103 23.6 26.0 55.0 122 22.8 48.3 245 17.2 36.5

Estudo Integrado da Mobilidade do Cévado - Perform,SA - Universidade do Minho, UM

A abertura ao trafego do IC14/A11, ndo parece estar a produzir os efeitos pretendidos, de retirar o
trafego da EN 103, da EN 103-1 e da ER 205, pelo facto de a politica de precos adoptada pela
AENOR, para as portagens destes trajectos, ser onerosa para os utilizadores frequentes,

nomeadamente para os que efectuam movimentos pendulares casa/trabalho.

Nao havendo dados disponiveis sobre a contagem de trafego referentes a 2005, da EN 103 e do
IC14/A11 que permitam confirmar esta avaliagdo, a observacgao directa da situagao, permite contudo
constatar que a pressdao do trafego ndo abrandou sobre a EN 103. Para confirmacdo desta
observagéao, sera importante proceder a afericdo da capacidade do IC14 de desviar o trafego da EN

103 Barcelos/Braga, nomeadamente veiculos ligeiros e pesados de mercadorias.

Tem o nivel de servigo reduzido, em relagdo as fungbes que desempenha, nomeadamente, de

ligacdo a area urbana de Braga, e de alternativa ao IC14/A11.

EN 103 — VARIANTE - (Variante Circular-Poente/VC-P EN 103) — BARCELOS (Vila Frescainha Sao
Martinho / Variantes-EN 103/EN 103-1 — Gamil / EN 103/EN 204)

A intensidade de trafego deste troco, apresenta, com base em dados de 2001, os valores mais
elevados de trafego de todos os postos de contagem, com 19.049-UVE. A elevada intensidade dos
fluxos deve-se ao facto de confluir neste trogo, o trafego de atravessamento, nos sentidos
Nascente/Poente e Sul/Norte, da maioria das vias radiais que asseguram as ligacdes inter-

concelhias.

Estes valores elevados de trafego, embora desactualizados, nao parecem ter diminuido, devendo
mesmo ter aumentado, pelo facto de este trogco de via continuar a ser o principal canal de passagem
e de articulagdo com a maioria das vias radiais, pese a abertura ao trafego do IC14/A11, que poderia
ter um efeito de reducado no trafego Nascente/Poente. No entanto, pelas razdes atras referidas em
relagédo ao troco da EN 103 — Barcelos/Braga, ndo sdo visiveis os eventuais efeitos do desvio do

trafego.

EN 103 — BARCELOS (Vilar do Monte / ED 103) — VIANA DO CASTELO (Neiva / IC1/A28)

A intensidade de trafego apresenta, com base em dados de 2001, o valor de 13.163-UVE, sendo a

42 via radial com maior volume de trafego.
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O crescimento do volume de trafego entre 1990/1996 de 55%, mantendo-se razoavelmente estavel
até 1999, aumentando abruptamente até 2001, cerca de 39%, voltando a decair 31% até 2002, para

niveis semelhantes aos de 1999.

O nivel de servigo € satisfatorio em relagdo a funcao que desempenha, nomeadamente de ligagcao ao

IC1/A28 e a zona balnear do Neiva, no litoral Sul do concelho de Viana.

EN 103 - (Variante Radial-Norte/VR-N EN 103) — BARCELOS (Vila Frescainha Sao Martinho /
Variantes-EN 103/EN 103-1 — Vilar do Monte / ED 103)

Apresenta um fluxo de trafego na ordem dos 7.723-UVE, dados de 2001, sendo a 32 via radial com
menor volume de trafego, atras da ER 205, Barcelos/Prado (7.050-UVE) e da ER 204 -
Barcelos/Ponte de Lima (4.779-UVE).

O crescimento do volume de trafego entre 1990/1997 é de 136%, tendo decaido 60% até 2000, por
razdo da abertura ao trafego do trogco Pévoa de Varzim/Apulia/Neiva, do IC1, o qual tera desviado
parte do trafego com destino a Viana do Castelo, voltando a crescer entre 2000/2001 cerca de 16% e

uma variac¢ao global de 41%.

EN 103-1 — BARCELOS (Vila Frescainha Sao Pedro / Variante Poente-EN 103) — ESPOSENDE
(Grandra / IC1/A28 — Esposende / ED 13)

Apresenta um fluxo de trafego na ordem dos 15.038-UVE, dados de 2001, sendo a 32 via radial com
maior volume de trafego, atras da ER 205, Barcelos/Pévoa de Varzim (18.517-UVE) e da EN 103 —
Barcelos/Braga (15.943-UVE). Este volume é mais acentuado durante os meses de Ver&o, pelo uso

balnear do litoral de Esposende, por parte da populacdo de Braga e Barcelos.

O crescimento do volume de trafego entre 1990/1998 foi de 82%, tendo a partir deste periodo

abrandado o crescimento, aumentando 10% e 15% até 2001 e 2002, respectivamente.

Tem o nivel de servico reduzido, em relagédo a fungdo que desempenha, de ligagdo ao né do IC1/A28

e a sede do concelho de Esposende, sendo a Unica alternativa ao 1IC14/A11.

EN 204 — BARCELOS (Gamil / Variante Sul-EN 103) — FAMALICAO (Brufe / EN 14)

Apresenta um fluxo de trafego na ordem dos 15.038-UVE, dados de 2001, sendo a 42 via radial com
maior volume de trafego, atras da ER 205 — Barcelos/P6voa de Varzim (18.517-UVE), da EN 103 —
Barcelos/Braga (15.943-UVE) e da EN 103-1 — Barcelos/Esposende (15.038-UVE).

No periodo 1990/2000 o volume de trafego decresceu cerca de 16%, tendo novamente aumentado
nos periodos 2000/2001 e 2001/2003, 24% e 5% respectivamente.

Do periodo de analise comum a todos os trogos, 1990/2001, € a via que apresenta menor variagao
dos fluxos de trafego, cerca de 4%, e estendido este periodo até 2003, a variacdo aumenta

ligeiramente para 9%.
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Tendo esta via no passado alguma importancia nas deslocagées a AMP, a abertura ao trafego dos
IP1/A3 e do IC1/A28, devera ter contribuido para a relativa estabilidade dos fluxos de trafego nesta

via.

Em relacdo a fungé@o que esta via desempenha, de ligagéo a sede do concelho de Famalicao, o nivel
de servigco é reduzido, quer pelo volume de trafego existente, quer pelos movimentos transversais a

gue esta sujeita.

ER 204 - BARCELOS (Vila Boa / ED 103 — Balugdes / ER 308) — PONTE DE LIMA (Seara / ER 203)

Das vias radiais de ligacdo de Barcelos aos concelhos limitrofes, é a que tem menor intensidade de
trafego em termos absolutos e a que apresenta o maior decréscimo percentual do volume de trafego,
em conjunto com a EN 103 — Barcelos/Viana (31,44%), a partir de 2001, pese o facto do posto de
contagem estar localizado fora da area de influéncia da cidade de Barcelos, onde a intensidade dos

fluxos € menor.

A intensidade de trafego neste trajecto, Barcelos / ER 308 - Ponte de Lima, apresenta, com base em
dados de 2000 a 2001, um crescimento 41%, de 3.338-UVE, em 2000, para 4.779-UVE, em 2001, e
um decréscimo de 23,67 %, para 3.648-UVE, em 2003.

Em relacdo a fungdo que esta via desempenha, de ligacdo ao concelho de Ponte de Lima e de
estruturagédo da ocupagao urbana a Norte da cidade, tem um nivel de servico reduzido, em especial
no trogo inicial, até Tamel Sao Pedro Fins, quer pelo tracado e perfil transversal, volume de trafego

existente, quer pelos movimentos transversais a que esta sujeita.

ER 205 — BARCELQOS (Barcelinhos / EN 103/Variante Poente) — VILA VERDE (Prado / EN 201 —
Soutelo / EN 101)

A intensidade de trafego deste trajecto, Barcelos / Prado, apresenta, com base em dados de 1990 a
2001, um crescimento 140%, de 2.939-UVE, em 1990, para 7.050-UVE, em 2001, o maior aumento

percentual das vias radiais de ligacao de Barcelos aos concelhos vizinhos.

Este aumento teve maior significado no periodo 1900/1998, com cerca de 126%, aumentando 7%
entre 1998 e 2001. A saturacdo da EN 103 e o crescimento urbano verificado ao longo deste eixo e

na area de Prado e Soutelo, explicardo em parte este incremento brutal do volume do trafego.

A ligagao Barcelos / Prado tem uma extensédo de 19.8 km, que em condig¢des de transito livre demora
21 minutos e em hora de ponta perto de 40 minutos.
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TABELA 2.21. ESTIMATIVA DOS EFEITOS REDUGAO DO TRAFEGO DE VEiICULO LIGEIROS NOS TEMPOS DE PERCURSO DA EN
205 BARCELOS — PRADO

ESTIMATIVA DOS EFEITOS DE REDUGAO DO TRAFEGO DE VEICULOS LIGEIROS NOS TEMPOS DE PERCURSO

-, Cenario 1-Reducao de 10% veiculos | Cenario 2-Reducao de 20% veiculos
Cenario Actual L L
. . . Distancia ligeiros ligeiros
Origem / Destino Via Kkm Tempo - Periodo Redugcio de Tempo - Periodo Reducio de Tempo - Periodo
Livre Ponta tempo % Livre Ponta tempo % Livre Ponta
BARCELOS - PRADO | ER 205 17.5 21.0 40.0 8.4 19.2 36.6 15.5 16.3 31.0

Estudo Integrado da Mobilidade do Cévado - Perform,SA - Universidade do Minho, UM

Tem o nivel de servigo reduzido, em relagdo as fungbes que desempenha, nomeadamente, de
ligacdo a area urbana de Braga-Norte e de Prado, e de alternativa a EN 103 e ao IC14/A11.

ER 205 — BARCELOS (Barcelinhos / Variante Poente-EN 103) — POVOA DE VARZIM (Amorim /
IC1/A28).

Apresenta um fluxo de trafego na ordem dos 18.517-UVE, contagens de 2001, sendo a segunda via
com maior intensidade de trafego, atrds da Variante Sul/Poente da EN 103 (19.049-UVE), e a via
radial com maior volume de trafego, a frente da EN 103 — Barcelos/Braga (15.943-UVE) e da
EN 103-1 — Barcelos/Esposende (15.038-UVE).

A abertura ao trafego do trogo do IC1, Povoa de Varzim/Apulia/Neiva e Apulia/Vila Seca, em
13/12/98, reforgou o papel desta via como principal ligagdo, em conjunto com a EN 103-1, aos eixos
viarios do litoral. O aumento de 126% entre 1990/1998 sera uma consequéncia deste facto, tendo
registado um crescimento global de 86% entre 1990/2001.

GRAFICO 2.12. CONTAGEM DE TRAFEGO DE VEicULOS LIGEIROS E PESADOS
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De um modo genérico, dos valores e indicadores observados na tabela 2.19. e no gréfico 2.12,
podemos verificar a preponderancia dos eixos viarios Nascente/poente, que efectuam a ligagéo da
area urbana de Braga com o litoral de Esposende, a relevancia das ligagées a Viana do Castelo e a
Famalicdo, com maior acento nesta ultima, e a menor importancia da ligagao a Norte, ao concelho de

Ponte de Lima.

Através das contagens de trafego de 2001 quantificaram-se os fluxos rodoviarios nos principais eixos

rodoviarios do concelho, tendo sido traduzidos no diagrama de fluxos de trafego.

Para ter uma caracterizacdo dos fluxos de trafego mais actualizada, sera necessario obter dados de
recenseamento referentes ao ano de 2005 em relag@o as Estradas Nacionais e Regionais.

Contudo os dados com maior relevancia serdo posteriores a esta data, uma vez sé no decurso de
2006, a Rede de ltinerarios a nivel regional ficou com as principais ligagdes concluidas, possibilitando
a partir daqui avaliar o impacto que estas rodovias poderdo ter na captacdo e consequente

diminuicao dos fluxos de trafego nas estradas Nacionais e Regionais.

Especialmente relevante para Barcelos, é a avaliagao do impacto IC14/A11 nos fluxos de trafego das
vias radiais Nascente/Poente, nomeadamente, na EN 103 - Barcelos/Braga, EN 103-1 —

Barcelos/Esposende e na ER 205 — Prado/Barcelos/Pévoa de Varzim.

Por ultimo, mas ndo menos importante, sera necessario a implementacao de recenseamentos a rede
municipal, com especial destaque para as vias da rede secundaria, essencialmente constituida por
Estradas Municipais, e para as areas urbanas de maior densidade populacional, nomeadamente a

cidade e a area periférica.

Os dados a obter a partir destes recenseamentos, cruzados com a informagéao existente sobre as
caracteristicas fisicas das vias, e com o tipo de ocupacdo marginal, fornecerdo a informagéo para
elaborar o quadro do Nivel de Servico da rede Viaria Municipal e avaliar a resposta das vias as

solicitacdes de trafego a que sao sujeitas.
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CARTOGRAMA 2.10. FLUXO DE TRAFEGO E LOCALIZAGAO DO PosTOS DE CONTAGEM 2001

E.N. 103 ‘

S A IG14/A11
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FLUXOS DE TRAFEGO

FLUXO DE TRAFEGO MEDIO DIARIO ANUAL - 2001
1000 Veiculos/unidade

Identificagcédo do Posto de Contagem
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2.3.7. CARACTERISTICAS TECNICAS E CAPACIDADE DAS RODOVIAS

A normalizagdo das caracteristicas técnicas das rodovias é fundamental para a definicdo da
hierarquia e dos Niveis de Servigo e da hierarquia da rede rodoviaria. O PRN 2000 fixou as
caracteristicas técnicas das vias da Rede Rodoviaria Nacional, Principal e Complementar, (IP’s, IC’s

e EN’s), em relacao aos seguintes aspectos:

Caracteristicas Operacionais — Devem garantir uma mobilidade cémoda, eficiente e segura; e
permitir a deslocagéo de grandes volumes de trafego se desloquem a velocidades elevadas, com a

maxima seguranga possivel.

Os principais parametros de projecto sao o Nivel de Servi¢o e o Volume Horario de Projecto, os quais
devem dar resposta, as necessidades reais de circulagdo e a fungdo que cada tipo de via

desempenha na hierarquia da Rede Rodoviéria Nacional.

TABELA 2.22. CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DAS ESTRADAS — PRN 2000

CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DAS ESTRADAS — PRN2000

TIPO DE ESTRADA CARACTERISTICAS OPERACIONAIS
Itinerarios Principais (IP’s) Auto-estradas / Vias Rapidas
Itinerarios Complementares (IC’s) Auto-estradas / Vias Rapidas
Estradas nacionais (EN'’s) Vias Rapidas / Estradas ordinarias

Estradas de Portugal-E.P. — PRN 2000

Caracteristicas Geométricas — A definicdo das caracteristicas geométricas das estradas, devem
cumprir os parametros das Velocidades Base ou de Trafego, que por sua vez sdo parametros a

considerar na definicdo das caracteristicas geométricas do tragado.
Velocidade Base — E a velocidade que devera ser assegurada, com seguranca ao longo do tracado.

Velocidade do Trafego — E a velocidade que é excedida por 15% dos veiculos, em relacdo a

Velocidade Base.

TABELA 2.23. TiPo DE VELOCIDADES A CONSIDERAR NAS CARACTERISTICAS GEROMETRICAS DO TRAGCADO

TIPO DE VELOCIDADE A CONSIDERAR NAS CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DO TRAGADO — PRN2000

ELEMENTOS DO TRACADO VELOCIDADE BASE VELOCIDADE DE TRAFEGO (a)
Raio minimo em planta X -
Trainel maximo X -
Perfil Transversal Tipo X
Distancias de visibilidade - X
Raio minimo das concordancias verticais - X

(a)—S6emIPselC’s

Estradas de Portugal-E.P.E.— PRN 2000
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Nivel de Servigo — E uma medida qualitativa das condigdes de circulagdo, caracterizada pela velocidade
média do trafego, pelas perdas de tempo, seguranca, liberdade de manobra entre outras, prevalecendo a

Velocidade Média, como elemento de identificacao.

A cada Nivel de Servico corresponde um Volume de Servico determinado pelas caracteristicas
geométricas do tracado e da composicdo do trafego, tendo como base a metodologia usada pelo
“Highway Capacity Manual”(Special Report 209 — Transport Research Board/National Science Academy
— EUA).

Nele sdo definidos 6 niveis de servigo, de A a F, correspondendo o nivel A, a vias onde existe total
liberdade de manobra para os veiculos e o nivel F, a situagdes de engarrafamento. Assim o Nivel de

Servico da via varia na razao inversa do seu Volume de Servigo.

Deve ser assegurada a correspondéncia entre os niveis de servico e a fungdo que as estradas

desempenham na hierarquia da Rede Rodoviaria Nacional.

Volume de Servico — E a capacidade de escoamento do trafego por uma via, em funcdo das

caracteristicas do tragado.
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Velocidade Média — E a velocidade que corresponde a média das velocidades dos veiculos que
circulam numa estrada num determinado periodo.

TABELA 2.24. CARACTERISTICAS DOS NiVEIS DE SERVICO

CARACTERISTICAS DOS NIVEIS DE SERVICO

< VELOCIDADE MEDIA DO
REDE RODOVIARIA ‘
NACIONAL NIVEL DE SERVICO | PERDAS DE TEMPO TRAFEGO (km/h)
Rede Fundamental B > - 45%, 2> 80/90
Rede Complementar C > - 60% = 50/70

Estradas de Portugal-E.P. — PRN 2000

Para avaliar a capacidade das rodovias, foram consideradas as seguintes categorias: Auto-estradas,
Inter-Urbanas, Rurais, Urbanas.

TABELA 2.25. VOLUMES DE SERVICO DAS RoDOVIAS NOS Dolis SENTIDOS (U.V.L./H)

VOLUMES DE SERVICO DAS RODOVIAS NOS DOIS SENTIDOS (U.V.L./h)
TIPO DE VIA Ne VIAS VELOCIDADE MEDIA CAPACIDADE NiVEL DE SERVICO
1000x4
Auto-estradas (a) 242 290 B
4000
800x2
Inter-Urbanas (b) 141 50 D/E
1600
350x2
Municipais-Rurais (c¢) 1+1 50 D/E
700
(a) — Capacidade definida pelo “HCM” / (b) — Capacidade (volume horario de saturagao) definida para as ER’s 205, ER 206 e ED
13, pelo estudo de trafego do IC5 / (¢) — Capacidade (volume horario de saturagdo) definida pelo “MPGT” da DGTT

Volume Horario de Saturacao — Volume a partir do qual se verifica uma probabilidade significativa

de circulacdo descontinua, fazendo baixar o Nivel de Servigo, de D para E, no caso das Inter-
Urbanas e Municipais-Rurais.

Para os trocos das vias Inter-Urbanas ou Municipais-Rurais que atravessam dareas urbanas, a
definicdo da capacidade de trafego teve como base o “Manual de Técnicas de Engenharia de
Tréansito” do GETP, adaptado de “Roads in Urban Areas” constante na seguinte tabela.

TABELA 2.26. VOLUMES DE SERVICO DOS ARRUAMENTOS URBANOS NOS DOIS SENTIDOS)

VOLUMES DE SERVICO DOS ARRUAMENTOS URBANOS NOS DOIS SENTIDOS (U.V.L./h)
CARACTERISTICAS DA VIA
Largura N2 .
3.00 3.25 3.50 Vias Condicionamentos
Muito condicionada por acessos,
800/400 450/600 600/750 1+1 cruzamentos e estacionamentos.
Capacidade da —
Rodovia nos dois 800 1000 1200 141 Proibic&o de paragem e cruzamento sem
sentidos (U.V.L./h) grandes estrangulamentos.
1200 1350 1500 1+1 Sem acessos e estacionamentos
4000 4400 4800 2+2 marginais, e cruzamentos com vias locais.
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UVE - Unidades Veiculos Equivalentes — Factores de homogeneizagao: Motociclos, Ciclomotores,
Quadriciclos e Velocipedes — 0,5 / Automédveis de Passageiros ou Mistos — 1,00 / Comerciais ligeiros

— 2,00/ Comerciais Pesados e Autocarros — 3,00.
U.V.L. — Unidades de Veiculos Ligeiros.

No concelho de Barcelos, a aplicagao destes principios de avaliacdo da capacidade das rodovias, e
as subsequentes categorias, Auto-estradas, Inter-Urbanas, Rurais e Urbanas, a rede viaria existente,

traduz-se do seguinte modo:

Na categoria de Auto-Estradas estdo as vias constantes na Rede de ltinerarios, IC1/A27, IC14/A11 e
IP1/A3.

Nestas rodovias ao longo de todo o seu percurso, ndao sdo permitidos acessos a propriedades
limitrofes e cruzamentos de nivel, e o tipo de faixa de rodagem usado, assegura no minimo, 4 vias de
circulacdo, 2 em cada sentido, com dimensdo transversal uniforme, 3.00/3.50 metros. Nestas
condicdes, é garantida a capacidade de 1000 U.V.L./h por via, ou seja 4000 U.V.L./h no total da

rodovia

Na categoria das vias Inter-Urbanas estdo as da Rede Primaria, a EN 103, EN 103-1, EN 204, ER
204 e ED 306. Ao contrario das anteriores, estas estradas, tem situagbes diversas de circulagdo ao
longo do seu percurso variando quer as caracteristicas da faixa de rodagem, quer a relagao funcional

com as propriedades limitrofes.

A faixa de rodagem é variavel na dimensdo transversal, sendo que nas EN’s a dimenséo
prevalecente é igual ou superior a 7 metros (67%), tendo as restantes entre 6 e 7 metros (33%), nas
ER’s a situagao € inversa, com largura entre 6 e 7 metros (64%) e igual ou superior a 7 metros (27%).
Nas ED’s a largura da faixa de rodagem, para além destas situagdes, igual ou superior a 7 metros
(22%) e com largura entre 6 e 7 metros (46%), inclui vias com a faixa de rodagem entre 5 e 6 metros
(32%).

Nas relagbes funcionais com as propriedades marginais, estas rodovias apresentam trocos com

diferentes situacdbes nomeadamente:

A interdicdo de estacionamento e serventias das propriedades marginais, nas situagdes das

Variantes aos tragados originais.

Sem ocupagdo marginal, com uma densidade de cruzamentos, entroncamentos e de acessos

reduzida, nos trogos que atravessam as zonas de REN, RAN ou outras areas “non edificandr’.

Com urbanizagdo marginal, muitas vezes praticamente continua, concentracdo de actividades
secundarias e terciarias, densidade de cruzamentos, entroncamentos e de acessos elevada, e

estacionamentos marginais a via, nos tro¢os que atravessam as &reas urbanas.

Destas situacdes, a que tem maior expressdo, é a Ultima descrita, de conurbacdo, a qual sdo
aplicados os critérios usados nas vias urbanas, para aferir a sua capacidade. Em concreto, nas vias

radiais inter concelhias, nomeadamente:

e ER 204 entre Barcelos e Tamel Sdo Pedro Fins.
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e ER 205 entre Barcelos e o limite do concelho.
e EN 103 entre Barcelos e o limite do concelho.
e EN 204 entre Barcelos e o limite do concelho.
e ER 205 entre Barcelos e Barqueiros.
e EN 103-1 entre Barcelos e Perelhal.

Nestas vias aplicam-se os critérios de a avaliagdo de capacidade usados para os arruamentos
urbanos, sendo a EN 103 na direccao de Viana do Castelo, é a Unica das radiais que consegue ter
um nivel de servigo razoavelmente uniforme e de nivel superior, C, ao qual podem ser aplicados os

critérios de rodovia inter-urbana.

Nestas situagdes, sdo admitidas capacidades de escoamento até 1600 U.V.L./h, a partir do qual
existe grande probabilidade de circulagdo descontinua, o nivel de servigco se degrada e transita para
D/E.

Na categoria de Municipais-Rurais estdo a maioria das vias da rede municipal, nomeadamente as
EM’s e 0s CM’s.

Nestas vias, a largura da faixa de rodagem é variavel, sendo que nas EM’s a dimensao prevalecente
varia entre 5 e 6 metros (54%), sendo os outros intervalos com mais significado os, entre 4 e 5 metros
(25%) € entre 6 e 7 metros (12%).

Nos CM’s as variacdes da faixa de rodagem distribuem-se basicamente por trés intervalos, entre 4 e

5 metros (43%), entre 3 e 4 metros (28%) e entre 6 € 7 metros (22%).

Nas relagdes funcionais com as margens, estas vias, caracterizam-se basicamente do mesmo modo
do descrito para as vias da Rede Primaria, nomeadamente nas situacées de atravessamento de
areas urbanizadas ou de areas “non edificando”. No entanto as situagdes de estrangula meto séo
mais frequentes e o espaco canal mais reduzido, por razdo de um quadro de serviddes menos

restritivo que o que serve de enquadramento as vias da rede Primaria.

Na analise cartografica efectuada, o uso destes principios de avaliagdo da capacidade das rodovias,
foi aplicado a Rede ltinerarios e da Rede Priméaria, podendo no posterior desenvolvimento do trabalho

ser estendido as restantes categorias da rede viaria, nomeadamente a Secundaria e a Terciaria.

Devera ser cruzada a informagao do mapa da dimenséo transversal da faixa de rodagem, com a carta
de ordenamento, de modo a detectar as diferentes caracteristicas das areas de atravessamento das

vias, e com os dados dos fluxos de trafego.

Em relagéo a estes, deverdo ser realizadas medigdes de trafego na rede municipal, nomeadamente
na Secundéria, de modo a aferir as eventuais discrepancias entre as caracteristicas fisicas do espago
canal da via e as solicitagdes do trafego a que esta sujeita. Estas medi¢des deverdo ser feitas em 3
periodos, correspondentes as Horas de Ponta da Manha (HPM), Hora de Aimoco (HPHA) e da Tarde
(HPT).
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Pelo facto de apenas se disporem dados de trafego relativos as EN’s e ER’s, consideraram-se

apenas estas vias no cartograma de avaliagdo da capacidade e cruzou-se com os dados do volume

trdfego/hora, podendo a assim observar a discrepancia entre a capacidade resposta das vias face as

solicitagbes do tréfego, conforme é visivel no Cartograma da Capacidade da Rede de ltinerarios e da

Rede Primaéria.

TABELA 2.27. CAPACIDADE DAS VIAS

CAPACIDADE DAS RODOVIAS

RODOVIAS - Trafego

RODOVIAS NAO URBANAS

RODOVIAS URBANAS

RODOVIAS - Caracteristicas

Capacidade Capacidade
u.v.L/ : o Variagédo Via o Variagédo o Vi
Origem / Destino Posto PK 2001 hora Capacidade 7 da % Base | Capacidade % da % Base | Largura N \{las Caracteristicas da Rodovias
Base 100 | Base 100 Base 100 Sentidos
(Arred.) 100 Base 100 100
VARIANTE EN 103 066-A/P / Proibicao d "
Barcelos/Viana do X 1480 | 7.723 | 850 2,000 4250 | -57,50 1.200 70,83 | -29,17 350 | 1+1+(1) | roigao de paragem e cruzamento
066-A/C sem grandes estrangulamentos.
Castelo
E.N. 103 71-UP Muit dicionad:
e | 2850 | 15.943| 1.700 1.600 106,25 [ 6,25 675 251,85 | 151,85 | 350 141 utto condicionada por acessos,
071-U/C cruzamentos e estacionamentos.
Barcelos/Braga
VARIANTE EN 103 073-AP - Com poucos acessos e
Bracelos/Braga - V.N. 073/A/C 20,60 | 19.049| 2.050 2.000 102,50 2,50 1.500 136,67 36,67 3,50 1+1 estacionamentos marginais, e
de Famalicdo cruzamentos com vias locais.
E.N. 103 058/P - Condicionada por acessos,
Barcelos/Viana do 058/C 11,75 1 13.163| 1.400 1.600 87,50 -12,50 675 207,41 107,41 3,50 1+1 cruzamentos e estacionamentos,
Castelo em alguns pontos do trajecto.
E.N. 103-1 070/P Muit dicionad:
" | 465 [15.038] 1.600 1.600 100,00 [ 0,00 675 237,04 | 137,04 | 350 141 utto condicionada por acessos,
070/C cruzamentos e estacionamentos.
Barcelos/Esposende
E.N. 204 Barcelos/V. Muit dicionad
079/P | 3045 | 11.239] 1.200 1.600 7500 | -25,00 675 177,78 | 77,78 3,50 141 Lo condicionaca por acessos,
- cruzamentos e estacionamentos.
N. Famalicdo
E.R. 204 Muit dicionad
Barcelos/Ponte de 48C | 1410 [ 4779 | 500 1.600 31,25 | -6875 525 95,24 | -4,76 3,25 141 Lito condicionaca por acessos,
Lima cruzamentos e estacionamentos.
E.R. 205 Barcelos/Vila] . .
067-UP-1 3410 [ 7.050 | 750 1.600 4688 | -53,13 525 14286 | 4286 | 325 141 Muito condicionada por acessos,
067U/C cruzamentos e estacionamentos.
Verde/Amares
E.R. 205 072/P Muit dicionad
Barcelos/Pévoa de " | 16,60 | 18.517| 2.000 1.600 12500 | 25,00 675 29630 | 196,30 | 350 141 1o conclelonaca por acessas,
Varzim 072/C cruzamentos e estacionamentos.

PDM BARCELOS
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2.3.8. SINISTRALIDADE
Um dos problemas maiores da vida colectiva dos portugueses passa, indubitavelmente, pela questao,
gravissima, da sinistralidade rodoviéria, que coloca Portugal no topo das estatisticas internacionais.

Com efeito, todos os anos, as imagens que vemos no dia a dia sdo de todo em todo dramaticas.

Milhares de familias sdo completamente destrocadas pela morte de familiares seus.

Antes de iniciarmos a analise dos dados recolhidos, relativamente ao tema, entendemos necessario

relembrar algumas definigbes sobre acidentes/danos, nomeadamente:

e Acidente, ocorréncia na via publica ou que nela tenha origem envolvendo pelo menos um
veiculo, do conhecimento das entidades fiscalizadoras (GNR, GNR/BT e PSP) e da qual

resultem vitimas e/ou danos materiais.
e Acidentes com vitimas, acidente do qual resulte pelo menos uma vitima.
e Acidente mortal, acidente do qual resulte pelo menos um morto.

e Acidentes com feridos graves, acidente do qual resulte pelo menos um ferido grave, ndo

tendo ocorrido qualquer morte.

e Acidentes com feridos leves, acidente do qual resulte pelo menos um ferido leve e em que

ndo se tenham registado mortos nem feridos graves.
e Vitima, ser humano que em consequéncia de acidente sofra danos corporais.

e Morto ou vitima mortal, vitima de acidente cujo ébito ocorra no local do evento ou no seu

percurso até a unidade de salde.

e Ferido grave, vitima de acidente cujos danos corporais obriguem a um periodo de
hospitalizagao superior a 24 horas.

e Ferido leve, vitima de acidente que néo seja considerada ferido grave.
e Condutor, pessoa que detém o comando de um veiculo ou animal na via publica.
e Passageiro, pessoa afecta a um veiculo na via publica e que nao seja condutor.

e Pedo, pessoa que transita na via publica a pé e em locais sujeitos a legislagdo rodoviaria.
Consideram-se ainda pebes todas as pessoas que conduzam a mao velocipedes ou
ciclomotores de duas rodas sem carro atrelado ou carros de criangas ou de deficientes
fisicos.

2.3.8.1. DADOS RECOLHIDOS E LOCALIZACOES

A informagdo constante neste relatério sobre a sinistralidade tem como base as fichas de
“Participagdo de Acidentes de Viacao”, instrumento de notacdo registado na Guarda Nacional

Republicana, preenchido pelos préprios agentes e restringe-se ao concelho de Barcelos.
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Os dados da sinistralidade sdo ocorréncia, entre 2002 e 2003, de acidentes na via publica e estédo

tratados segundo a classe de via e onde resultaram vitimas e/ou danos materiais.
Os acidentes vao ser diferenciados em fung¢éo de dois tipos de vias, nomeadamente:

- Estradas Nacionais (EN), incluem-se as Estradas Nacionais, as Estradas Regionais e as Estradas
Nacionais Desclassificadas;

- Qutras Vias (0.V.), incluem-se as Estradas Municipais, Caminhos Municipais, Caminhos Vicinais e
Vias nao Classificados.

Os acidentes designados por “possiveis de localizar com ajuda do Presidente de Junta” e os
“impossiveis de localizar” a sua localizagao foi impossivel de representar na “Planta de Sinistralidade
2002” uma vez que as fichas de “Participacdo de Acidentes de Viagdo” nao continham dados
suficientes para tal efeito, enquanto os outros estdo representados pe¢as desenhadas que
acompanham o relatorio.

Do total de acidentes ocorridos 663 no concelho, recolhidos através dos inquéritos da GNR no ano de
2002, podemos dizer que localizamos 363, 55% do total, possiveis de localizar com ajuda do

Presidente de Junta 228, 34% do total e impossiveis de localizar 72, 11% do total.

Relativamente ao ano de 2003 deparamos com 0 mesmo problema, do total de acidentes ocorridos
746, localizamos 746, 60% do total, mais que no ano anterior, possiveis de localizar com ajuda do

Presidente de Junta 189, 25% do total e impossiveis de localizar 114, 15% do total.

No gréafico 1 podemos observar de uma forma mais directa os valores absolutos dos acidentes
ocorridos no concelho de Barcelos relacionados com a localizagdo das ocorréncias localizados na

“Planta de Sinistralidade”.

GRAFICO 2.13. LOCALIZAGAO DE ACIDENTES / OCORRENCIA DE ACIDENTES ENTRE 2002/2003
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No grafico 3.2 pretende-se comparar o nimero total de acidentes registados no ano de 20002 e 2003

e a relacao entre os registos de cada ano.

GRAFICO 2.14. LOCALIZACAO DE ACIDENTES / OCORRENCIA DE ACIDENTES ENTRE 2002/2003 — RESUMO
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2.3.8.2. ANALISE DE DADOS

No ano 2002 e 2003 registaram-se no concelho de Barcelos 1409 acidentes a partir dos dados

recolhidos na GNR de Barcelos.

Em 2002 registaram-se no concelho de Barcelos 663 acidentes, de que resultaram 9 mortos, 0 feridos

graves, 237 feridos leves e 1268 danos materiais.

Em 2003 registaram-se no concelho de Barcelos 746 acidentes, mais do que no ano anterior, de que

resultaram 14 mortos, 9 feridos graves, 53 feridos leves e 1449 danos materiais.

Em 2002 os meses de Janeiro, Margo e Novembro apresentaram os valores mais elevados do

nuamero de acidentes ocorridos, acima dos 10,0% do total de acidentes e em particular o més de

Janeiro que representa 11,76% do total de acidentes.

O més de Junho apresenta a menor percentagem de ocorréncias registadas em relagéo ao total de

acidentes na ordem dos 4,68% (ver gréfico).
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GRAFICO 2.15. PERCENTAGEM DO NUMERO DE ACIDENTES PoR MEs —2002
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7.69% 11,76%

8,90%
9,20%
10,11% B Janeiro B Fevereiro OMargo
0O Abril B Maio OJunho
7,24%
B Julho O Agosto B Setembro
6,18% 468% o147 mOutubro  ONovembro @ Dezembro

Em 2003 os meses de Julho, Agosto e Dezembro apresentaram os valores mais elevados do numero
de acidentes ocorridos acima dos 10,0% do total de acidentes e em particular o més de Dezembro

que representa o més com maior ocorréncia de acidentes 10,59%.

O més de Margo apresenta a menor percentagem de ocorréncias registadas em relagao ao total de
acidentes na ordem dos 5,90% ao contrario de 2002 que foi um dos meses com maior nimero de

acidentes ocorridos durante o ano (ver Grafico).

GRAFICO 2.16. PERCENTAGEM DO NUMERO DE ACIDENTES PoR MEs NO ANO 2003

Percentagem do numero de acidentes por més no ano 2003
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A evolugdo da sinistralidade 2002/2003 foi negativa, tendo-se verificado um aumento no nimero de
acidentes de 12,52%, de mortos 55,56% e de feridos graves 900% e uma diminuic&o de feridos leves
-77,64% e danos materiais 14,27%. A gravidade dos acidentes, Mortos/1000 Acidentes e Feridos
Graves/1000 Acidentes. Verificou-se um aumento de vitimas mortais e feridos graves de 2002 para
2003 (ver grafico).
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GRAFICO 2.17. COMPARAGAO DA SINISTRALIDADE ENTRE O ANO DE 2002 E 2003
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Verificou-se mensalmente um aumento generalizado de acidentes relativamente ao ano anterior a

partir do més de Maio de 2003 até ao fim do ano excepto no més de Novembro apenas contrariada

nos meses de Janeiro, Fevereiro e Margo.

Os meses de Dezembro e Janeiro registaram os valores mais elevados de sinistralidade do ano de

2003 e 2002 respectivamente (ver grafico 6).

GRAFICO 2.18. NUMERO DE ACIDENTES NO ANO 2002 E 2003 POR MES
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2.3.8.3. ACIDENTES QUE OCORREM DENTRO/FORA DAS LOCALIDADES POR TIPO DE VIA

Os acidentes que ocorreram nas vias classificadas como Estradas Municipais, Caminhos Municipais,
Caminhos Vicinais e Caminhos Nao Classificados sdo considerados acidentes que ocorrem “dentro

das localidades” e designadas por “Outras Vias — OV”, neste relatério.

Os acidentes que ocorrem nas Estradas Nacionais, Estradas Regionais e Estradas Nacionais
Desclassificadas, sdo considerados acidentes que ocorrem “fora das localidades” e designadas por
“Estradas nacionais — EN”, neste relatério.

Dentro das localidades, no ano 2002, resultaram 345 acidentes, dos quais 5 mortos, 0 feridos graves,
112 feridos leves e danos materiais 661.

Enquanto fora das localidades, resultam 318 acidentes, dos quais 4 mortos, 0 feridos graves, 125
feridos leves e danos materiais 607.

GRAFICO 2.19.. QUANTIFICACAO/QUALIFICACAO DOS ACIDENTES E DANOS POR TIPO DE VIA
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Dentro das localidades, no ano 2003, resultaram 427 acidentes, dos quais 5 mortos, 5 feridos graves,
18 feridos leves e danos materiais 700.

Enquanto fora das localidades, resultam 319 acidentes, dos quais 9 mortos, 4 feridos graves, 35
feridos leves e danos materiais 749.
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GRAFICO 2.20. QUANTIFICAGCAO/QUALIFICACAO DOS ACIDENTES E DANOS POR TIPO DE VIA 2003
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Podemos observar que de 2002 para 2003, no Grafico 9, 0 numero de mortos regista uma subida de

4 para 9 nas “EN” e manteve nas “OV” de 5 mortos, 0 mesmo se observa nos feridos graves a

tendéncia de subida passando de 0 para 4 nas “EN” e 0 para 5 nas “OV”, enquanto nos acidentes que

resultaram feridos leves a tendéncia foi inversa de 125 para 35 nas “EN” e de 35 para 18 nas “OV”.

Relativamente aos acidentes que resultaram danos materiais a tendéncia foi de subida registando-se
697 em 2002 para 749 em 2003 isto para as “EN” e para as “OV” registando-se 661 em 2002 e 700

em 2003.

GRAFICO 2.21. DENTRO/FORA DAS LOCALIDADES/TIPO DE ACIDENTE/TIPO DE VIA/ANO
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Nas causa dos acidentes registados externas aos condutores, destacam-se as relacionadas com:

e As caracteristicas das vias, nomeadamente, o tracado, a incorrecta insercdo e o reduzido
espacamento dos entroncamentos e cruzamentos, as deficiéncias de pavimentacdo, a

degradacéo ou falta de sinalizagéo vertical e horizontal.

e As caracteristicas da ocupagdo marginal, nomeadamente, a excessiva densidade das
serviddes e acessos directos, o estacionamento marginal informal, a caréncia de canais de

circulagéao pedonal, a redugao da visibilidade rodoviaria por parte de edificagbes marginais.

A correlacdo destes factores, no contexto da grande densidade da urbanizagdo das vias, d4 origem
ao maior niumero de acidentes ocorridos nos trogos com estas caracteristicas, com especial

incidéncia nos acidentes entre veiculos e pedes, com situagdes de atropelamentos mortais.

TABELA 2.28. SINISTRALIDADE NAS VIAS RADIAIS DE LIGACAO INTER CONCELHIA

SINISTRALIDADE NAS VIAS RADIAIS DE LIGAGAO INTER-CONCELHIA
N2 DE ACIDENTES VARIAGAO 2002/2003
ORIGEM/DESTINO ID VIA -
2002 2003 Ne % MEDIA % TOTAL
Barcelos - Esposende EN 103-1 23 19 -4 -17.4 21.0 9.4
Barcelos - Pévoa de Varzim ER 205 39 35 -4 -10.3 37.0 16.5
Barcelos - Pévoa de Varzim ED 306 29 21 -8 -27.6 25.0 11.1
Barcelos - Famalicdo EN 204 27 21 -6 -22.2 24.0 10.7
Barcelos - Braga EN 103 13 10 -3 -23.1 1.5 5.1
Barcelos - Prado ER 205 33 25 -8 -24.2 29.0 12.9
Barcelos - Freixo ED 306 29 30 1 3.4 295 13.1
Barcelos - Ponte de Lima ER 204 34 22 -12 -35.3 28.0 125
Barcelos - Viana do Castelo EN 103 20 19 -1 -5.0 19.5 8.7
TOTAIS / MEDIAS 247 202 -45 -18.2 224.5 11.1
PDM de Barcelos / GNR de Barcelos

EN 103 — BARCELOS (Gamil / Variante Poente-EN 103-1) — BRAGA (Ferreiros / Variante Norte-
EN 14).

O indice de sinistralidade é o mais baixo das vias radiais inter-concelhias, sendo menos de metade
da média da sinistralidade das radiais e trés vezes menos que a via com maior n® de acidentes, a ER
205 — Barcelos/Pévoa de Varzim.

EN 103-1 — BARCELOS (Vila Frescainha S. Pedro / Variante Poente-EN 103) — ESPOSENDE
(Grandra / IC1/A28 — Esposende / ED 13).

O indice de sinistralidade é o terceiro mais baixo das vias radiais inter-concelhias, abaixo da média da
sinistralidade das radiais.

EN 204 — BARCELOS (Gamil / Variante Sul-EN 103) — FAMALICAO (Brufe / EN 14)

O indice de sinistralidade é o quarto mais baixo das vias radiais inter-concelhias, abaixo da média da
sinistralidade das radiais.
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ER 204 — BARCELOS (Vila Boa / ED 103 — Balugdes / ER 308) — PONTE DE LIMA (Seara / ER 203)

O indice de sinistralidade é o quarto mais elevado das vias radiais inter-concelhias, acima da média

da sinistralidade das radiais.

ER 205 — BARCELOS (Barcelinhos / EN 103/Variante Poente) — VILA VERDE (Prado / EN 201 —
Soutelo / EN 101).

O indice de sinistralidade é o terceiro mais elevado das vias radiais inter-concelhias, acima da média

da sinistralidade das radiais.

ER 205 — BARCELOS (Barcelinhos / Variante Poente-EN 103) — POVOA DE VARZIM (Amorim /
IC1/A28).

O indice de sinistralidade tem valores iguais @ média da sinistralidade das radiais.
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2.4. CONCLUSAO

Para potenciar e optimizar a mobilidade, no eixo urbano Braga / Barcelos / Esposende, sera
fundamental a realizagdo de um plano estratégico de transportes e acessibilidades no dmbito da sub-
regido, onde a rede viaria tem um papel central. A este nivel, a atencdo devera ser focada nas
ligagOes inter-concelhias e inter-regionais, através da integracdo coerente das ac¢des desenvolvidas

por cada municipio em projectos de caracter inter-municipal e sub-regional.

Os hiatos e distorgdes existentes ao nivel intermédio da rede viaria, ou seja na ligacao entre a rede
de ambito local (ED’s e EM’s) e a rede de ambito supra-regional e nacional (IP’s e IC’s), existem

sobretudo em trocos de EN’s e ER's.

Este tipo de vias, que deveria garantir com um dado nivel de servigo, definido como C no caso das
EN’s (PRN2000, art. 62, ponto 3), tornaram-se obsoletas devido:

e A densificagdo da urbanizagdo marginal;
e A disseminagao de actividades do sector secundério e terciario ao longo das vias;

e A proliferagdo de acessos directos transversais, de habitacdes e de actividades sector
secundario e terciario;

e A proliferacdo e mé insercao de cruzamentos de nivel, com vias secundarias;

e Afalta de hierquizagao das relacdes com a rede vidria municipal;

e Ao aumento dos fluxos de trafego, quer de atravessamento, quer de &mbito local;

e A desadequacao do perfil transversal face as novas exigéncias do trafego rodoviario;

e A falta de condicdes de seguranca para pessoas e veiculos, nomeadamente na auséncia de
canais independentes devidamente caracterizados, para os diferentes modos de circulagéo,
seja pedonal, velocipede ou automovel.

Para além das Circulares Urbanas variantes aos trogos das Estradas Nacionais que atravessavam os
centros urbanos, ha necessidade de repensar algumas das ligacdes inter-concelhias existentes,

efectuadas por este tipo de vias, algumas reclassificadas em Estradas Regionais.

Nesta perspectiva, as ligacdes existentes entre, Barcelos/Prado, Barcelos/Esposende,
Barcelos/P6voa de Varzim e Barcelos/Famalicéo, deverdo ser substituidas parcialmente ou mesmo
integralmente por novas vias.

Deste modo, sera necessario planear e construir vias ou trogos de vias alternativos a estas estradas,
de modo a constituirem-se como uma verdadeira rede rodoviaria de &mbito sub-regional. Esta rede
terd como funcgdes principais, fazer a articulagdo entre a Rede Municipal e a Rede Nacional de

ltinerarios, e serem percursos alternativos as auto-estradas com portagem.
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Estas vias, sob a forma de variantes, deverao prioritariamente assegurar as saidas/entradas das
sedes de concelho em conjunto com as circulares urbanas; e também o atravessamento dos nucleos

urbanos mais densos.

Numa segunda fase, deverdo ser realizados os trogos intermédios destas vias, completando assim

estes novos corredores rodoviarios inter-municipais.

Estas accoes, poderdo ser desenvolvidas em parte por cada municipio, mas devera ser promovida a
colaboragdo inter-municipal no planeamento global da rede, e em particular, assegurar a

coordenacéo de estudos e acgdes nas areas geograficas limitrofes dos concelhos.

Esta perspectiva, s6 perdera ser concretizada plenamente, quando as instituicdes inter-municipais ou
regionais, detiverem poder administrativo e financeiro para planear e promover a rede viéria de
interesse inter-municipal ou regional. Na auséncia desta situacdo, resta aproveitar e enquadrar

algumas das referéncias do PRN2000 a esta problematica, e exigir a administragdo central que

cumpra com as obrigacdes que tem para com os municipios e as regides.

No entanto, € possivel progredir a este nivel, através de estudos de ambito genérico enquadrados
nos PMOT’s, promovidos pelos municipios ou em estudos e projectos de caracter inter-municipal, os
quais poderado ser o enquadramento para sustentar as reivindicagdes, por parte dos municipios a

administracao central.

Circulagao e Transportes 138



Plano Director Municipal de Barcelos — Relatério 10

3. PROPOSTA PARA UMA HIERARQUIA DA REDE RODOVIARIA CONCELHIA

Um dos meios de compensar a auséncia de legislagéo relativa a rede municipal, passa pelo uso dos
instrumentos de planeamento existentes, nomeadamente os Planos Municipais de Ordenamento do

Territério (PMOT’s) ou os regulamentos municipais.

Na situacdo concreta do vale do Cavado e em particular do concelho de Barcelos, os Planos
Directores Municipais, estruturam-se em torno das dinamicas dos processos de povoamento disperso

e multi-polar, dominantes na regiéo.

Estes planos, aceitando o desafio do disperso e da variedade de usos, tentaram preconizar a sua
racionalizacdo, mas ndo acautelaram a repercussao e os efeitos adversos que esta opgado exerce

sobre a rede rodoviaria.

A rede rodovidria nas suas multiplas formas, nomeadamente, como conjunto de canais de circulagéo,
como elemento de articulag@o entre estruturas urbanas e como estrutura da ocupagao urbana e das
actividades economicas, é cada vez mais o reflexo das opg¢des decorrentes do ordenamento do
territério e do planeamento urbanistico. De um modo inverso, o sistema de acessibilidades condiciona

decisivamente o desenvolvimento das politicas de ordenamento.

Poder-se-a afirmar que as principais lacunas dos instrumentos existentes partem da auséncia de uma
articulacdo entre a classificacdo funcional da rede de estradas e caminhos, e os principios de
intervencao traduzidos em normas regulamentares ou principios indicativos, para a interveng@o nas

vias.

Para que a definicdo da hierarquia da rede possa efeitos praticos, ndo basta constar dos relatérios
sectoriais, mas também dos elementos fundamentais dos planos, nomeadamente ao nivel
regulamentar. Paralelamente, esta estratégia de implementagdo de um reordenamento viario, devera
ter prossecugao nos instrumentos de planeamento de &mbito mais localizado, nomeadamente PU’s,
PP’s, PA’s e outros estudos sectoriais, que poderédo a aprofundar e definir de um modo articulado a

hierarquia viaria ao nivel do aglomerado.

A salvaguarda da eficicia da rede nao pode esgotar-se na aplicacdo dos diplomas legais em vigor
que, além de desactualizados, apenas salvaguardam espagos canal para a estradas e caminhos
classificados, evidenciando o divorcio entre a fungao estrita sob o ponto de vista viario e a de

estruturante do territério.

A baixa cobertura territorial de outros instrumentos de controlo e a pouca relevancia dada a esta
problematica, quer ao nivel dos Planos Municipais de Ordenamento do Territério (PMOT’s), quer ao
nivel de outros instrumentos de desenho urbano como os Planos de Alinhamentos e estudos

parcelares da rede rodoviaria, conduzem as situagdes criticas que hoje presenciamos.

Esta dissociacédo entre a hierarquia da rede e os principios de intervengado ao nivel do seu desenho,
ndo s6é na sua componente técnica, mas também como configurador do espago urbano e nao urbano,
€ também um sintoma, da falta de articula¢do entre os multiplos agentes envolvidos no planeamento

e gestao do territdrio e do divorcio entre as varias disciplinas do planeamento urbanistico.
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Uma via ndo pode ser entendida como uma entidade auténoma, ainda que coerente no seu todo. E
fundamental para a sua configuragéo e eficacia, a relagao que estabelece com o suporte territorial, se
passa em aterro ou desaterro, se admite ou ndo admite acessos directos, como se articulam os
diversos modos de circulagdo, que relacao tipolégica e morfolégica existe entre o espago canal e a

ocupagao lateral.

O modo de conceber a rede rodovidria e a ocupagdo marginal, em regra pensadas em tempos
distintos, conduz as situagdes de constrangimento correntes no territério, em que cabe a segunda o
papel de adaptar-se as caracteristicas técnicas da primeira, ou a primeira adaptar-se aos
condicionalismos fisicos e funcionais da segunda, ficando por estabelecer de modo coerente o

encontro entre ambas, ou seja o0 encontro entre o publico e o privado.

Classificacao Funcional

O ponto de partida para qualquer intervengdo na rede, tera que iniciar-se pela redefinicdo de
conceitos que nos permitam identificar tipos de vias, tendo sempre presente a particularidade do
povoamento de territério de Barcelos e da sua relagdo com os concelhos vizinhos e a sub-regido do
Cavado.

A classificacao proposta baseia-se na interpretacao do papel de cada via em relagdo ao conjunto de

todas as vias, prevalecendo na sua identificacao critérios funcionais.

Mais do que saber quem é a competéncia para a construgdo, manutengdo ou gestdo, interessa
perceber como se ligam entre si, e qual é o balango relativo entre mobilidade e funcdo de acesso.
Nesta perspectiva, o conceito de via que se adopta para efeitos de construgdo hierarquica,
estabelece-se a partir da sua fungao longitudinal, que lhe é atribuida mediante as ligacbes que
proporciona. A atribuicdo de caracteristicas fisicas a cada categoria, a escolha do seu
dimensionamento, é uma tarefa posterior que devera ter em conta ndo s as realidades urbanas que
atravessa, mas também estratégias indutoras de transformagao, tipo de trafego que nela circula, a

localizagdo de novos geradores de trafego, etc.

Embora com as ressalvas anteriormente referidas, existem ja no nosso quadro legal diplomas que
definem categorias de vias, atribuindo-lhes uma funcdo para a Rede Nacional de Estradas. Nao
existem no entanto conceitos definidos para classificar funcionalmente as estradas da Rede
Municipal.

Qualquer hipotese de classificacdo destas redes nao pode esquecer a classificagdo da rede nacional
regional que no seu limite inferior terd obrigatoriamente que estabelecer contacto com a municipal. Na
area do concelho, existem trés estradas classificadas como Estradas nacionais (EN’s), a EN 103,
Braga/Barcelos/Viana do Castelo, a EN 103-1, Barcelos/Esposende, e a EN 204, Barcelos/Famalicéo,
por assegurarem ligagdes entre sedes de distrito, caso da EN 103, e constituirem alternativas a Auto-

Estradas com portagem (ALTAE), nomeadamente a A11 e a A3.

Existem ainda duas estradas classificadas como regionais, a ER 204, Barcelos/Ponte de Lima e a ER

205, Prado/Barcelos/Pévoa de Varzim, as quais asseguram ligacoes inter-concelhias. Contudo no
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caso do troco da ER, Barcelos/P6voa de Varzim, deveria ter sido mantida a classificacdo de EN,
tomando como critério o definido no PRN2000 para as ALTAE’s, uma vez que é a Unica via a Sul do

rio Cavado, alternativa a A11.

Neste sentido, por vezes a divisdo entre Rede Nacional e Rede Regional, diz sobretudo mais respeito
a jurisdicao sobre a via, do que ao seu desempenho na rede, devendo esta questdo suscitar uma

reavaliagdo desta divisdo hierarquica.

No entanto, apesar dos critérios decorrentes do PRN2000, nenhuma das suas caracteristicas
funcionais e formais, permitem a sua classificagdo como tal. Esta situagdo ndo sendo recente, uma
vez que desde hd muito tempo que estas estradas, em grande parte dos seus trajectos, serviram de
suporte a ocupagdo urbana marginal, se transformaram nas dltimas duas décadas, em arruamentos
urbanos geradores de dindmicas de urbanizacdo e movimentos de acesso local, que comprometeram

irremediavelmente a sua fungao de liga¢do nacional e regional.

Todas as outras estradas e caminhos ja integram ou viram a integrar, caso das Estradas
Desclassificadas (ED’s), a Rede Municipal. Nesta proposta de hierarquizagao da rede rodoviaria, sao
classificadas todas as estradas e caminhos independentemente da sua jurisdi¢cdo, estabelecendo-se
uma hierarquia funcional independente da definicdo das competéncias para a sua gestao. (Anexo 3 —

Legislacao)

3.1. CLASSIFICACAO DA REDE RODOVIARIA - PROPOSTA

A proposta apresentada toma como base, classificagdes geralmente adoptadas em estudos de
hierarquizagdo de rede rodoviaria e procura adaptar a nomenclatura ao caso concreto. Tem no
entanto como referéncia, as duas categorias basicas e comuns a qualquer classificagdo hierarquica, a

rede colectora ou primaria e a rede local.

Entre estas duas classes, estdo as distribuidoras, secundarias e terciarias, que conjugam
caracteristicas de umas e de outras, de distribuicdo e de acesso local, sdo em nimero significativo,
por isso de mais dificil identificacdo. Estas vias de categoria intermédia, pelo seu caracter, enquanto
acumuladoras de fungdes e de usos, sdo as mais probleméaticas de classificar e gerir.

Acima destas categorias, e funcionando de certo modo paralelamente a este sistema, esta a rede de
vias que assegura, as ligacdes de ambito regional, nacional e internacional, designadas por Rede de

[tinerarios.
Assim, a proposta de hierarquia da rede viaria, fixa as seguintes categorias:
e Rede de ltinerarios (RI).
¢ Rede Primaria (RP).
e Rede Secundaria (RS).
e Rede Terciaria (RT).

e Rede de Acessos Locais (RAL).
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REDE DE ITINERARIOS

A Rede de ltinerarios é constituida por vias que integram a Rede Nacional de Auto-Estradas, que é
parte da Rede Nacional Fundamental (IP’S) e da Rede Nacional Complementar (IC’S), definidas no
Plano Rodoviario Nacional (PRN2000).

Tém como funcao estabelecer as principais ligagdes, de média e longa distancia, a nivel inter-regional
e nacional (IP’s/IC’s), com as sedes de distrito e algumas sedes de concelho, e a nivel internacional

(IP’s), estabelecendo a conexado com a Rede Europeia de ltinerarios.

Causam um forte impacto fisico e funcional no territério, nomeadamente, afectacdo de espago,
transformagao da morfologia do territério e alterag@o drastica das acessibilidades e dos fluxos na rede

rodovidria existente.

Estas vias por norma tém as caracteristicas de perfil e de funcionamento, ao usado nas auto-

estradas, nomeadamente:
e Nivel de servico do tipo B.
e Perfil transversal com faixas de rodagem distintas, com separador central.

e Perfil longitudinal projectado de modo a permitir velocidades de acordo com o nivel de

servigo.
e Interdicdo a acessos a partir de propriedades marginais.
e O acesso é feito a partir de nés de ligacéo.
¢ Interdicdo a cruzamentos de nivel.

O planeamento desta rede esta a cargo da administracdo central, através do Estradas de Portugal-

E.P.E. e a sua classificagao € independente da restante rede rodoviaria.

A exploragdo e gestdo de alguns trocos destes itinerarios estdo concessionados a operadores
privados de servicos de auto-estradas, nomeadamente a BRISA — auto-estradas de Portugal, SA
(IP1/A3) e a Aenor — Auto Estradas do Norte, SA (IC14/A7). Estes trogos sdo sujeitos a portagem ao
contrdrio dos trogos sujeitos ao regime das auto-estradas Sem Custo para o Utilizador (SCUT’s),

como é o caso do IC1/A28.

Rede de ltinerarios — Concelho de Barcelos.
e |P/A3 — Valenga / Porto.
e |C1/A28 — Valenca / Porto / Guia.

e [C14/A11 — Apulia / Braga.
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REDE PRIMARIA

A rede priméria é constituida por vias destinadas a transito de circulagéo rapido, vocacionadas para
viagens de médio e longo curso, que tém como fungao principal estabelecer as principais ligacdes
supra municipais com os concelhos envolventes e as suas sedes, e entre a rede de itinerarios e as

redes de categorias inferiores, nomeadamente a secundaria e a terciaria.

A disposigéao territorial destas vias, um sistema radio-concéntrico com centro na sede do concelho e

gue o atravessa integralmente, faz delas a base de todo o sistema viario do concelho.

Deste modo, sao os canais rodoviarios privilegiados para, a conexao das vias (rede secundaria), que
garantem as ligagdes aos aglomerados situados entre estes eixos; e para o acesso das freguesias ao

centro urbano de Barcelos, permitindo desloca¢des que entre qualquer ponto do concelho.

As vias que constituem esta rede integram o Plano Rodoviario Nacional (PRN2000) e estédo
classificadas como, Estradas Nacionais (EN’s), constituindo com os IC’s a Rede Nacional

Complementar, Estradas Regionais (ER’s) e Estradas Desclassificadas (ED’s).

O planeamento e gestdo desta rede esta a cargo da administracdo central, através do Estradas de
Portugal-E.P.E., nas Estradas Nacionais (EN’s) e nas Estradas Regionais (ER’s) e da Autarquia nas
Estradas Desclassificadas (ED’s) — nos trogos onde foi efectuado o protocolo de transferéncia entre a

EP, E.P.E. e a Autarquia. A sua classificagao € integrada no Plano Rodoviario Nacional (PRN2000).

Actualmente o nivel de servigo destas vias, estad muito condicionado pela intensa ocupagao marginal,
onde as actividades urbanas que se desenvolvem, nomeadamente a habitacional e a econémica, as
quais promovem movimentos de pessoas e veiculos, incompativeis com as fungcbes a que se

destinam estas vias.

Esta situacdo, decorre de um crescimento urbano, que nem sempre teve em conta a preservagado do
espaco-canal das vias, como espaco publico, onde deve ser compatibilizada com a fungao principal,

da circulacao automével, os usos secundarios decorrentes das actividades urbanas.

A conflituosidade existente nas circulagbes destas vias, para além dos usos produzidos pela
densificagdo urbana marginal, é gerada pelo excesso e deficiente inser¢cdo de cruzamentos da rede
viaria local, que em determinadas areas, geram pontos de conflito, de que resultam situagdes de
estrangulamento dos fluxos de trafego e insegurancga rodoviaria, diminuindo assim, o nivel de servigo.

Além, destes aspectos, ndo contribuem e impedem uma leitura clara da hierarquia da rede rodoviaria.

No entanto, sdo vias que pertencem, a Rede Nacional Complementar e a Rede Regional, do
PRN2000, pelo que, embora com os niveis de servigo diminuido, continuam a ser a estrutura principal
da rede rodoviaria do concelho. Neste sentido, para melhorar a funcionalidade global da rede
rodoviaria, é fundamental a preservacao e requalificacdo dos espagos canais destas vias, e o
planeamento e execucdo de vias variantes a trogos existentes, cujo nivel de servigo, se encontre

demasiado comprometido pela ocupagao urbana.

Esta rede devera garantir as seguintes caracteristicas funcionais:
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e Nao admitir a circulagdo de pedes e velocipedes, ou admitir condicionados a corredor de

circulagao proprio;
e NAao possuir acessos directos ou quando os possuirem devem ser muito condicionados;
e N&o permitir estacionamento, salvo em parques especialmente localizados para o efeito;

e Permitir interseccdes com outras vias sujeitas a restri¢coes.

Rede Primaria:

EN 103 — Neiva (IC1) / Sapiaos.

EN 103-1 — Barcelos / Esposende.

e EN 204 — Barcelos (IC14) / Santo Tirso.

e ER 204 — Ponte de Lima / Barcelos.

e ER 205 - P6voa de Varzim Barcelos / Soutelo (EN 101).
e ER 206 — Vila do Conde / Guimaraes (EN 105).

e ED 306 — Ponte de Lima / Barcelos / Famalicdo (ER 206) — Estrada desclassificada de
Estrada Nacional em Estrada Municipal. Embora esta via tenha sido desclassificada, optou-se
pela sua inclusdo na Rede Distribuidora Primaria, pelo facto de ser uma via que atravessa

todo o territorio concelhio e ser a ligagdo mais directa a sede do concelho de Ponte de Lima.

e EM 502 - Ligacdo da ER 205 (Pévoa de Varzim / Barcelos) ao N6 do IC1/A28 (freguesia de
Lalndos)

REDE SECUNDARIA

A rede secundaria é constituida por vias que se destinam ao trafego de ambito concelhio e inter-
concelhio especialmente em viagens de curto e médio curso, que tém como fungd@o principal
estabelecer as principais ligacoes inter-freguesias e entre rede priméaria e as redes de categoria
inferior, nomeadamente a terciaria os acessos locais. Estabelece ainda liga¢des inter-municipais
secundarias, com as freguesias adjacentes dos concelhos limitrofes.

No sistema radio-concéntrico definido pela rede primaria, estas vias desempenham o papel de elos
de ligacao entre as vias radiais, desempenhando portanto em conjunto com a rede primaria, um papel
fundamental na definigdo da estrutura base da actual rede rodoviaria concelhia e na definigdo da
estrutura de hierarquia proposta.

Tém ainda um papel importante, na distribuicao do trafego que é gerado pelos pélos de actividades
industriais e pelos equipamentos, nomeadamente escolares, no trafego que atravessa os

aglomerados urbanos e na sustentagao da rede de transportes rodoviarios colectivos.
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Esta rede integra maioritariamente as vias classificadas como Estradas Municipais (EM’s) no Plano
Rodoviario Nacional de 1945 e no D.L. de 20/5/59; sendo o seu planeamento e gestdo da

responsabilidade municipal.

A semelhanga das vias da rede primaria, o nivel de servigo destas vias, estd muito condicionado pela
ocupacao marginal, e pelas as actividades urbanas que nela se desenvolvem, sendo especialmente

notdrio no atravessamento dos principais nucleos urbanos das freguesias.

A conflitualidade existente nas circulacbes destas vias, para além dos usos produzidos pela
densificacdo urbana marginal, é gerada pelo excesso e deficiente insercdo de cruzamentos da rede
viaria local, que em determinadas areas, geram pontos de conflito, de que resultam situagdes de
estrangulamento dos fluxos de trafego e insegurancga rodoviaria, diminuindo assim, o nivel de servigo.

Além, destes aspectos, ndo contribuem e impedem uma leitura clara da hierarquia da rede rodoviaria.
Esta rede devera garantir as seguintes caracteristicas funcionais:

e Admitir a circulagdo de pebes e velocipedes, com tratamento especial para as situagoes de

atravessamento.

e Permitir acessos directos, mas devem ser condicionados em algumas situagdes que gerem

pontos de conflito mais intensos.

e Permitir situagdes de estacionamento em situagdes controladas e dependendo das condigbes
de trafego.

e Permitir intersec¢gées com outras vias sujeitas a restrigdes.

REDE TERCIARIA

A rede terciaria é constituida por vias que se destinam ao trafego no ambito das freguesias,
especialmente em viagens de curta distancia, ligadas as jornadas diarias, que tém como principal

funcao estabelecer as principais ligagbes dentro de uma freguesia ou entre freguesias limitrofes.

As vias terciarias sdo estruturantes ao nivel rede viaria local e fazem a articulacdo da rede de

acessos locais com as redes de categorias superior, nomeadamente a secunddria e a primaria.

Esta rede é constituida por vias classificadas como Estradas Municipais (EM’S) e como Caminhos
Municipais (CM’S) no Plano Rodoviario Nacional de 1945 e nos D.L. de 20/5/59 e D.L. de 30/1/64,
respectivamente. Serdo ainda integradas neste nivel hierarquico vias classificadas como Caminhos
Vicinais no Plano Director Municipal realizado em 1995 e vias ndo classificadas, desde que
desempenhem fungdes deste nivel hierarquico.

O seu planeamento e gestao sao da responsabilidade municipal.
Esta rede devera garantir as seguintes caracteristicas funcionais:

e Admitir a circulagdo de pedes e velocipedes, com tratamento especial para as situagoes de

atravessamento;
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e Permitir acessos directos;

e Possuir areas para estacionamento razoavelmente extensas.

REDE DE ACESSO LOCAL

A rede local é constituida por vias destinadas a circulagédo lenta, vocacionadas para viagens curtas,
no ambito dos aglomerados, constituindo a sua rede vidria interna, e tém como funcao estabelecer o

acesso ao edificado.

Possuem condicoes de servigo muito restritivas e fluxos de trafego pouco significativos, consentaneos

com a sua posi¢ao hierarquica.
E a categoria da rede viaria com maior densidade no territério concelhio.

Esta rede é constituida, por vias classificadas como Caminhos Municipais (CM’s) no Plano Rodoviario
Nacional de 1945 e D.L. de 30/1/64. Serao ainda integradas neste nivel hierarquico vias classificadas
como Caminhos Vicinais no Plano Director Municipal realizado em 1995 e vias ndo classificadas,

desde que desempenhem func¢des deste nivel hierarquico.
O seu planeamento e gestédo sao da responsabilidade municipal.
Esta rede devera garantir as seguintes caracteristicas funcionais:
e Privilegiar a circulagcao de pedes e velocipedes.
e Permitir o acesso directo automdvel as propriedades confinantes.

e Admitir outros usos, ligadas a actividades de lazer, pequeno comércio, servigos, constituicdo
da estrutura verde urbana valorizando a componente ecoldégica e de enquadramento

paisagistico.

e Admitir sem restriges intercepgdes com outras vias.
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3.2. Adaptacao da Classificacdao ao Contexto Territorial

A classificagdo adoptada baseia-se em critérios funcionais, no tipo de servico que a via presta, que
embora ndo sendo indissociavel, das suas caracteristicas técnicas, nao € delas dependente. Significa
isto que, uma via por auséncia de alternativas, pode estar a prestar um servico para o qual
formalmente ndo esta apta e por isso a qualidade de servico prestado estd abaixo dos niveis

desejados, ndo deixando por isso de exercer essa funcao.

A classificacdo esta por isso directamente ligada a funcdo que a mesma desempenha no sistema
viario, entendido como ligacdo e acesso, mais do que ao seu dimensionamento, tragado e

construgéo.

Deixando de lado a Rede Nacional de ltinerarios, pela razao ja referida, se constituirem como uma
rede com um grau de autonomia funcional e de gestédo, propde-se a classificagdo da rede viéria, em

quatro categorias, as duas ultimas de caracter eminentemente urbano:

Vias Primarias (Distribuidora Principal) — Asseguram a ligacdo entre os sete municipios limitrofes
com Barcelos, e de acordo com o PRN2000, séo classificadas como Estradas Nacionais (EN’s) e
Estradas Regionais (ER’s).

Vias Secundarias (Distribuidora Local) — Assegura a ligacao inter-freguesias e destas com a sede

do municipio, podendo incluir ligagdes inter-municipais secundarias.

Via Terciaria (Local) — Tem fungdes estruturantes a nivel local, e articula-se em rede com as vias de

Acesso Local e com as distribuidoras locais, as Vias Secundarias; estruturam o aglomerado urbano.

Via de Acesso Local (Local) — Assegura fungbes de acessibilidade local, sendo algumas delas

importantes na estruturacao do aglomerado urbano.

Nestas vias devera ocorrer trafego diverso, em tipo e em ambito, que se sintetiza, na seguinte tabela.

TABELA 3.1. RELACAO ENTRE CATEGORIA DA VIA E TIPO DO TRAFEGO

VIA — CATEGORIA
TIPO DE TRAFEGO
PRIMARIA SECUNDARIA TERCIARIA ACESSO LOCAL
Pedes A evitar Condicionado Recomendavel Recomendavel
Velocipedes A evitar Condicionado Recomendavel Recomendavel
Ligeiro Recomendavel Recomendavel Recomendavel Recomendavel
Pesados TP Recomendavel Recomendavel Condicionado A evitar
Pesados Mercadorias Recomendavel Recomendavel A evitar A evitar
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TABELA 3.2 RELACAO ENTRE A CATEGORIA DA VIA E 0 AMBITO DO TRAFEGO

VIA - CATEGORIA
AmBITO
PRIMARIA SECUNDARIA TERCIARIA ACESSO LOCAL
Pouco
Regional Recomendavel Pouco Recomendavel i A evitar
Recomendavel
Municipal Recomendavel Recomendavel Recomendavel A evitar
Local A evitar Recomendavel Recomendavel Recomendavel

Estas vias estdo associadas a algumas caracteristicas técnicas base, as quais deverdo ser
referenciais a seguir, sem no entanto esquecer que na adaptacdo a realidade territorial, ndo é
possivel atribuir a cada categoria de via, um conjunto de caracteristicas que se mantenha integro ao

longo de toda sua extenséo.

A variacao das caracteristicas da via € mais evidente ao longo das faixas laterais, ou seja no espaco
entre o limite da faixa de rodagem e o espaco de propriedade privada. Neste sentido, duas vias da

mesma categoria podem ter caracteristicas diferentes conforme os espacos que atravessam.

No entanto, a classificagdo da rede traz algumas dificuldades praticas, quer pela restricdo que a
forma da via pode trazer a sua vocagao funcional, quer pela possivel contradi¢cdo entre a fungéo que

desempenha no sistema viario e a variagdo dessa mesma forma, ao longo do seu percurso.

TABELA 3.3. RELAGAO ENTRE A CATEGORIA DA VIA E AS CARACTERISTICAS TECNICAS BASE

CARACTERISTICAS VIA - CATEGORIA
TECNICAS BASE PRIMARIA SECUNDARIA TERCIARIA ACESSO LOCAL
. . Faixa com uma ou Uma faixa com Uma faixa com Uma faixa com dois
Tipo de Faixa o . . . . . .
mais vias por sentido dois sentidos dois sentidos sentidos
Largura da Via (m) 3,5 3,25 3,0/2,75 2,75/2,5
Numero de vias por sentido 1ou+ 10ou+ 1ou+ 1
Largura das bermas / valetas
1,0a2,0 1,0* - _
(m)
Largura dos passeios (m) - 1,5 1,5 1,2

* sO em casos especiais e por razdes de seguranga.

* * ou auséncia de diferenciacao entre faixa de rodagem e passeio pavimento uniforme.

Este dimensionamento proposto para cada uma das categorias, refere-se ao “standard” minimo
admissivel, para o funcionamento das vias. No entanto a largura total do canal, pode e deve variar
para se adaptar ha condig¢des locais, sobretudo nas areas urbanizadas ou a urbanizar, onde as vias

acumulam outras fungdes para além da garantia de mobilidade e acessibilidade.
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Por isso nas duas categorias intermédias de vias, as secundarias e as terciérias, as bermas ja séo
constituidas ou serdo substituidas progressivamente por, passeios, faixas de estacionamento e

outros canais ou espagos necessarios ao funcionamento do espago urbano marginal.

Deste modo, as solugbes encontradas podem eventualmente assumir dimensées bastante superiores
as identificadas na tabela. Assim, a definicdo da morfologia destas vias, deve ser mais condicionado
pelo desenho urbano do que pelas exigéncias funcionais, podendo as respostas a dar assumir

multiplas formas.

No limite inferior da classificagao hierarquica estao as vias de acesso local, que embora normalmente
sejam pouco desenhadas e exploradas no sentido da criagdo de espagos urbanos qualificados,
prestam-se a ocorréncia de actividades urbanas nao condicionadas, que poderdo potenciar a

qualificagdo desses mesmos espacos.

Considerando que nas areas de povoamento disperso, 0os espagos publicos tratados escasseiam,
estas vias sdo fundamentais para a criacdo de uma rede de espacos publicos onde, o pedonal e
automével, a circulagéo e o estar, o trabalho e o lazer, o construido e o verde, possam coexistir de

uma forma harmoniosa, contribuindo assim para a humanizagao do uso do territdrio.

3.3. REDE VIARIA MUNICIPAL — ESTRATEGIAS DE INTERVENGCAO

A intervengao na rede viaria municipal deve ter subjacente a definicdo de uma estratégia por parte da
Cémara Municipal que contemple tanto a manutencdo da rede existente como a programagao e

construgao de novas vias, dando resposta aos tipos de problemas que seguidamente se sintetizam:
e Rede Viaria Existente.
o Melhoramentos:
e Conservagao — manutencao das caracteristicas das vias.

e De rotina — limpeza e manutengao pontual, de pavimentos de plataformas de

rodagem e valetas e outros elementos do espacgo canal.
e Periddica — manutengao e renovagao de trogos de vias.
e Reconstrucao — alteracao das caracteristicas das vias.
o Rectificacao do tracado:

e Planimetria — aumento do raio e criagdo de sobre-larguras em curvas,
redefinigdo da implantagdo geométrica de cruzamentos, entroncamentos e

acessos.
e Perfil Longitudinal — diminuig&o das inclinagdes dos traineis.

e Perfil Transversal — recaracterizagcdo do espago canal, alargamento da

plataforma de rodagem, para redimensionamento das faixas existentes ou
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criacdo de novas, reformulagdo ou criagdo de passeios e estacionamentos,

valorizagao ou introdugao de espécies vegetais.
e Alteracdo da qualidade de pavimento
o Construgao — construgdo de novos trogos:

e Completar rede viaria existente, no sentido de criar malha viaria e

estabelecer ligagdes entre locais.

e Variantes aos centros urbanos, no sentido de evitar o trafego

atravessamento.

e Variantes a trocos de vias, no sentido de criar alternativas a trogos

condicionados.
o Adaptagdes pontuais — melhoramento ou eliminagéo de pontos criticos:

e Redefinicdao da implantagdo geométrica de cruzamentos, entroncamentos e

aCessos.

e Resolucdo de problemas de atravessamento, pedonais, automoveis ou

ferroviarias.

Para além do inventario/levantamento efectuado, podera ser necesséario dispor de estudos mais
aprofundados relativamente a hierarquia e funcionamento da rede, as necessidades de as
complementar, assim como as caracteristicas que devem ter as novas estradas, nomeadamente em

relagéo ao perfil transversal e ao tipo de pavimento.

3.3.1. CARACTERIZAGAO DO ESPAGO CANAL

A caracterizacdo do espago canal das vias teve como base o levantamento da rede rodoviaria
efectuado pela Associacdo de Municipios de Vale do Cavado, integrado no ambito do projecto de
“Implementagédo de um SIG para a Rede Rodoviaria dos Municipios do Cavado”, actualmente em

execucao.

Este projecto tem como objectivo, através do sistema SIG, constituir uma base de dados operacional
disponivel, ao nivel municipal e regional, constituindo-se assim um instrumento precioso para a

implementagéo de politicas de planeamento e gestao da rede rodoviaria.

No concelho de Barcelos, este levantamento incidiu sobre a rede vidria classificada, nacional e
municipal, e teve como base de referéncia o mapa elaborado pela equipa do Plano Director

Municipal.

As informacgdes fornecidas pelo SIG — Rede Viaria, permitiram elaborar os mapas tematicos sobre, a
classificagdo da rede viaria, a largura da faixa de rodagem, o tipo de pavimento, o estado de

conservagao e ainda sobre o tipo de pavimentagao conjugado com o estado de conservacao.
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Estes mapas teméticos foram concebidos para a escala 1/25.000, usando como base, as cartas

digitais produzidas pela empresa Municipia.

Os outros elementos caracterizadores do espaco canal, como as bermas, as valetas, passeios
estacionamento, obras de arte, foram referenciados na base de dados, ndo tendo no entanto sido
cartografados, em virtude de nesta fase de trabalho, o &mbito da andlise e a sua escala cartografica

de representacao ndo permitirem uma abordagem aprofundada.

No seguimento desta fase de trabalho, deverd ser aprofundada esta base de dados, de modo a
completar o quadro de caracterizagao da rede viaria, quer relativamente a cobertura da rede inquirida

quer em relacdo aos elementos caracterizadores da via.

Assim, em relag@o a cobertura da rede por este inquérito, é intengdo da Associagao de Municipios do
Cévado, alarga-lo a toda a rede. Quanto a profundidade do inquérito em relagdo aos elementos
caracterizadores da via, sera porventura necessério alargar o seu ambito, caso seja necessario
estudar e planear a escalas mais pormenorizadas a rede viaria, nomeadamente ao nivel municipal e

local.

Neste sentido, devera ser sistematizado um quadro de analise da rede rodoviaria no ambito
municipal, de modo a informar uma base de dados SIG — Rede Viaria Municipal, a qual podera ser
um instrumento fundamental para a definicdo de estratégias e tomadas de decisdo, ndo so6
planeamento e gestdo da rede rodovidria concelhia, mas também na gestdo e planeamento

urbanistico.

As seguintes tabelas, sistematizam os elementos necessarios para a caracterizagdo do espaco canal

das vias.
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TABELA 3.4. SISTEMATIZAGAO DA INFORMAGAO RELATIVA Ao ESPACO PUBLICO — CARACTERISTICAS FisICAS

ELEMENTOS DO DIMENSAO
ESPACO CANAL TIPO DE PAVIMENTO (metros) TIPO
e Betuminoso e Largura
e Semi-Penetragdo Betuminosa *0<3.0
e (Calgada a fiada (Cubo/Paralelo) e 3.0/5.0
FAIXA DE e (Calgada sem fiada (a e 50/6.0
RODAGEM Portuguesa) e 6.0/7.0
e Macadame e 7.0
e Terra batida e Extensdo
longitudinal
e Betuminoso e Largura
e Semi-Penetragdo Betuminosa e <0.80
e (Calgada a fiada (Cubo/Paralelo) e 0.80
BERMAS e Calgada sem fiada (a e Extensdo
Portuguesa) longitudinal
e Qutros
e Por pavimentar
e Betédo e Largura
e Cubo/Paralelo e <0.50
VALETAS e Qutros e 0.50
e Por pavimentar e Extensao
longitudinal
e Betuminoso e Profundidade Em relagao a faixa de
e Cubo/Paralelo e Extensao rodagem:
ESTACIONAMENT ¢ Blocos de betdo |Ongitudina| Paralelo
0o e Betonilha e Capacidade —n® Obliquo
e Qutros de veiculos Perpendicular
e Por pavimentar
e Calgada a fiada em Granito e <0.80
(Microscopio/Cubo/Paralelo) e 0.8/1.5
e Calgada em Calcério/Basalto e 15/3.0
(Micro-Cubo/Cubo/Paralelo) e ~30
e (Calgada sem fiada (a
PASSEIO Portuguesa)
e Blocos pré-fabricados
(Betao/Outros)
e Betonilha
e Qutros
e Por pavimentar
Aguas Pluviais (Valeta ou
Rede)
INFRA- Abastecimento de Agua
ESTRUTURAS Saneamento
Eléctricas (Aéreas ou
Subterraneas)

EQUIPAMENTO

Infra-estruturas Basicas e de
Telecomunicagdes
(Postes/PT/Armarios/outros)
Mobiliario Urbano
Transportes Publicos (Tipo de
Paragem/Abrigo)

Publicidade

Outros

REVESTIMENTO
VEGETAL

Espécies arbéreas
Espécies arbustivas
Revestimento vegetal rasteiro

SINALIZAGAO E
REGULAGAO DE
TRANSITO

Horizontal (de cédigo ou
indicativa)

Vertical (de cédigo ou
indicativa)

Semaforos
Parquimetros (tipo)
Separadores (tipo)
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TABELA 3.5. SISTEMATIZAGAO DA INFORMAGAO RELATIVA A0 ESPACO PUBLICO — UTILIZACAO DO CANAL

UTILIZAGAO DO CANAL TIPO AmBITO
e Pedonal ¢ Nacional
e Velocipedes ¢ Regional
TRAFEGO e Ligeiros (passageiros ou mercadorias) e Municipal
e Pesados (passageiros ou mercadorias) e Local
e Agricola
e Local proprio (parque, baia) e Publico
ESTACIONAMENTO e |nformal e Privado

TABELA 3.6. IDENTIFICAGAO DE CONFLITOS

ORDEM / RELACAO

TIPIFICACAO DAS SITUACOES DE POTENCIAL CONFLITO

De ordem funcional
relativos ao tipo e ambito
de trafego e

dimensionamento da via .

Trafego de velocipedes e pedes com implicagdes na seguranca.
Conflitualidade entre trafego local e trafego de passagem

Estacionamento informal.

Densidade excessiva de acessos directos, cruzamentos e entroncamentos.

Cruzamentos e entroncamentos com deficientes insergdes geométrica e visibilidade,
inadaptagoes funcionais.

Falta de canais préprios para a circulagédo de pedes e velocipedes ou mau funcionamento
destes (auséncia de passeios, valetas profundas, repavimentagoes deficientes)

Paragens dos transportes colectivos informais ou sem local préprio (na plataforma da via
limitrofe a berma, sem baia).

Sinalética de cédigo e indicativa inexistente ou degradada.

De ordem funcional
relativos a ocupagéo
confinante

Fungdes geradoras de trafego sem uso de solugdes mitigadoras.

Estacionamento informal publica provocado, pela incapacidade de resposta do estacionamento
proprio ou privado.

Acessos directos a via publica mal definidos.

Movimentos de cargas e descargas.

Entradas e saidas de veiculos dos espagos confinantes.

Trafego de pedes.

Interferéncia com as condi¢des de visibilidade.

De ordem morfolégica

Deficiente integragéo topografica — rampas com inclinagao excessiva, aterros e desaterros
acentuados, aterros de linhas de drenagem natural e impermeabilizagéo excessiva do solo.

Deficiente implantagdo dos edificios — incumprimento de afastamentos minimos.

Auséncia de tratamento paisagistico — desvalorizagao das espécies existentes, falta de
programacéo de novas.

Ma qualidade construtiva, presenca de situagdes de ruina, degradagéo do espaco exterior.
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OCUPACAO DO LOTE TIPO ACESSO A VIA ESTACIONAMENTO
Uni-Familiar Directo Préprio - dimenséo (n° de
HABITACAO Bifaciais Indirecto lugares/area m2)
Multi-Familiar Sobre o espago publico
~ . Uni-Familiar / outro Directo Proprio - dimenséo (n? de
HABITACAO / Comércio e 5
%ervigos Bi-Familiar / outro Indirecto lugares/area m2)
Multi-Familiar / outro Sobre o espago pliblico
Uni-Familiar / outro Directo Proprio - dimenséo (n? de
HABITACAO / Industria Bi-Familiar / outro Indirecto lugares/area m2)
Multi-Familiar / outro Sobre o espago publico
N " . P - o
HABITACAO / Hotelaria, U.m Fartn.|l|ar/ outro DII’(.-Z‘CIO Ero;relc;/;;r:?rr:;)ao (n? de
Restauracdo e Similares Bi-Familiar / outro Indirecto 9 .
Multi-Familiar / outro Sobre o espago publico
Hotelaria Directo Préprio - dimensé&o (n° de
HOTELARIA Restauragéo Indirecto lugares/area m2)
Similares Sobre o espago publico
} . PR - o
COMERCIO E SERVICOS / Cla§§e Dlrgcto IProprlo ’dlmenzsao (n? de
INDUSTRIA Actividade Indirecto ugares/area m2)
Sobre o0 espaco publico
Isolada Directo Préprio - dimenséo (n° de
. i i lugares/area m2
INDUSTRIA Zona Industrial Indirecto 9 ) o
Classe Sobre o espago publico
Actividade
Isolado Directo Préprio - dimenséo (n° de
. Agrupado Indirecto lugares/area m2)
COMERCIO E SERVICOS (centro/concentragao Sobre o espaco publico
comercial e/ou de servigos)
Escolar Directo Préprio - dimensé&o (n° de
Desportivo Indirecto lugares/area m2)
Sobre o espago publico
EQUIPAMENTOS Cultural pacop
Saude
Culto
Outros
AGRICULTURA Agricola Directo _
Agricola / Habitacao Indirecto
FLORESTAL Florestal Directo _
Florestal / Habitag&o Indirecto
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3.3.2. PROPOSTA

TABELA 3.8. SISTEMATIZAGAO DA COMPATIBILIDADE ENTRE A CATEGORIA DA VIA E A OCUPAGAO CONFINANTE

PRIMARIA SECUNDARIA TERCIARIA ACESSO LOCAL
ACESSOS Condicionados Condicionados Admitidos sem
DIRECTOS condicionantes
ESTACIONAMENTO Dentro do lote Dentro do lote Dentro do lote e na via Dentro do lote e na via
Condicionado na via publica puablica
publica
TRAFEGO DE Admitido Condicionados A evitar
PESADOS
CARGAS E Dentro do lote Dentro do lote Condicionado na via A evitar
DESCARGAS publica
TRAFEGO DE A evitar Condicionado em local Ao longo da via em Admitido sem
PEOES préprio local préprio condicionantes
VISIBILIDADE Guardar distancias de Guardar distancias de Condicionada nos Sem condicionantes
visibilidade visibilidade cruzamentos e
entroncamentos

3.3.3. INTERVENGAO NA VIA

A intervengcao sobre a via pretende sobretudo dota-la de caracteristicas que beneficiem a sua
funcionalidade, melhorando as condi¢des de circulagdo em seguranga e conforto. A intervengéo deve
ser sobretudo dirigida aos seguintes aspectos:

e Redimensionamento do canal.
e Controlo e desenho dos cruzamentos e entroncamentos e acessos.

e Adopcéao de medidas que melhorem as condi¢des de segurancga.

3.3.3.1. ESPACO CANAL - REDIMENSIONAMENTO DO CANAL

A intervengdo a este nivel passa pela adaptacdo do canal existente ao dimensionamento e
caracteristicas da TABELA 3.8. — Relagédo entre a Categoria da via e as Caracteristicas Técnicas

Base, ou quando nao possivel ou desejavel através da introdugé@o de novos trogos de vias (variantes).

Para proceder a esta transformagdo, serd necessario proceder a uma analise detalhada das
caracteristicas dos elementos existentes, das quais, quando possivel, se possa tirar partido para

requalificar o espaco canal existente, nomeadamente:

e Aproveitar o sobredimensionamento de alguns dos elementos constituinte do canal para
ajustar e racionalizar a relacdo da dimensao transversal entre faixa de rodagem e os outros
elementos adjacentes, nomeadamente bermas, estacionamentos, passeios, canais de

velocipedes, entre outros.
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e Quando o redimensionamento por este processo ndo for possivel ou desejavel, podera ser
necessarios a utilizacao de terrenos confinantes do dominio publico, ou mesmo recorrer a

expropriagdes de terrenos particulares.

Estas intervencOes deverao ser enquadradas numa perspectiva urbanistica mais ampla, onde seja
ponderado o custo/beneficio destas intervengdes, devendo ser realizados projectos nado sé de

tracado, mas também de execugao com uma forte componente de desenho urbano.

3.3.3.2. CRUZAMENTOS E ENTRONCAMENTOS E ACESSOS — CONTROLO E DESENHO

Este aspecto de uma intervengdo na rede rodoviaria dirige-se ndo s6 a requalificacdo dos
cruzamentos, entroncamentos ou acessos existentes, mas também a redefinicio do n° de
ocorréncias ao longo das vias. O excesso de ocorréncias transversais as vias, gera situagdes de
conflitualidade com o trafego automoével e os outros modos de circulagdo ou vice-versa, aumenta os
riscos de sinistralidade e alimenta a indefinicdo hierarquica da estrutura viaria, contribuindo assim o

surgimento ou manutengéo do desordenamento urbanistico.

Esta redefinicdo, tem com objectivo reduzir os pontos de conflito e dotar as vias de uma relacado clara

com as ligacoes transversais, possibilitando uma leitura facil.

A estratégia a seguir passa na maior parte das situagdées por uma redugao das ocorréncias, podendo
no entanto haver lugar & criagdo de novos cruzamentos por razdo de concentragdo quer por se

constituirem alternativa a encerramentos propostos, ou a novos tragados de vias transversais.

Nos cruzamentos, entroncamentos e acessos a manter deverdo ser avaliadas as insercdes
geométricas e o tipo de funcionamento em relagao as necessidades do local, de modo a corrigi-las ou
substitui-las quando nao dao uma resposta adequada, seja ao nivel da visibilidade ou da capacidade
de escoamento. Deverdo ser procuradas estabelecer solugbes tipo embora adaptadas as situagbes

concretas.

Em complemento e por vezes como solugdo mais adequada a redes fortemente urbanizadas e com
espacos canal de reduzida dimensdo, deve ser implementada a reorganizacdo das regras de

circulagao trafego, nomeadamente adopg¢éo de sentido Unico, proibigdes de viragem, etc.

3.3.3.3. MALHA VIARIA - CRIAGAO DE MALHA VIARIA

A distribuicdo dos fluxos na rede viaria tem uma logica de funcionamento diferente das outras redes
de infra-estruturas. Nestas os fluxos sdo controlados e quantificados de modo exacto e os pontos de
origem/destino e de convergéncia/divergéncia principais estdo centrados num dado ponto do territério

e sao pré-determinados.

No funcionamento dos fluxos viarios, os pontos de origem/destino e de convergéncia/divergéncia no
territério sdo diversos, dispersos e variaveis no tempo e no espaco, o controlo absoluto e a

quantificacdo exacta dos movimentos, nao é possivel.
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Neste sentido, a rede viaria tem uma complexidade de funcionamento que as outras redes nao tém,
devendo as intervengdes sobre a via, ter uma perspectiva reguladora e a preocupacao de incentivar o
funcionamento em rede, de modo a distribuir melhor os fluxos, diminuindo assim a sobrecarga em

pontos ou tro¢os especificos das vias.

Para além das vantagens de caracter funcional, a criagdo de malha viaria permite dar consisténcia ao

tecido urbano, e contribuir para o processo de delimitagdo espacial dos aglomerados.

A malha viaria é o primeiro e principal suporte do tecido urbano, e a criagcdo de condicdes para o seu
funcionamento em rede, é decisiva para definir e qualificar a forma urbana em geral e a rede de

espacos publicos em particular.

A criagdo de malha viaria tem dois processos fundamentais, sobre malha existente, o processo de
fecho de malha interrompida ou inacabada; e o processo de criagdo de raiz, em &reas nao

urbanizadas.

No concelho de Barcelos, o povoamento disperso e a extensdo excessiva e fragmentada da rede
viaria local, aconselham nas intervencbes de ambito local, a procura de solugées flexiveis e

adaptadas a realidade urbana e cadastral, que visem a densificagao ou fecho da malha existente.
Este objectivo é conseguido através de acgdes diversas, nomeadamente:

e de beneficiagao de vias.

e construcao de trogos de via, que visem dar continuidade a vias existentes.

e construcdo de trogos de via, que visem fechar malha viaria interrompida.

e construcao de trogos de via, que sejam alternativa a vias existentes.

3.3.3.4. SINALIZACAO

O aumento da seguranga rodoviaria, depende de um modo decisivo da qualidade da sinalizagao nas

sua mais diversas formas, indicativa, reguladora, horizontal e vertical.

A deficiente sinalizagédo das vias, € mais notéria na rede municipal, sendo necessario implementar um
plano de ambito municipal, que permita implementar de um modo progressivo um sistema coerente
de sinalizagdo, com especial prioridade para as vias da rede secundaria, para os trogcos de maior
conflitualidade entre os diferentes modos de circulagcdo e para os pontos considerados criticos ao

nivel da sinistralidade, seja ela entre veiculos ou entre veiculos e pedes.
e Medidas de acalmia

e Para além da sinalizagdo convencional, a semaforizacdo e os obstaculos horizontais ou

verticais, sdo formas de reforcar a seguranga nestes locais.

e |luminacao
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e Para além de ser um elemento qualificador do ambiente urbano, a iluminagao tem também

um papel fundamental na seguranca da circulag@o de veiculos e pessoas.

e O exemplo da sinalizacdo é conveniente ter uma estratégia municipal a este nivel, onde

sejam definidos critérios de abordagem, principios de intervencao e formas de execugao.

e O plano de iluminagao viaria, devera ter em conta as caracteristicas da via, seja ao nivel
hierarquico, seja ao nivel funcional, podendo ela variar ndo s6 em fungéo do tipo de via mas

também dos locais que as vias atravessam.

e Deve ser dada especial atengdo, aos pontos mais conflituosos, aos cruzamentos e

entroncamentos, e as areas com maior concentragao urbana ou com equipamentos publicos.

3.3.4. INTERVENGAO NAS FAIXAS LATERAIS

A intervencdo nas faixas laterais tem com objectivo principal, a compatibilizacdo do perfil transversal
das vias com a ocupacdo dos terrenos confinantes, dos diferentes modos de circulagdo e usos
publicos dentro espago canal, minorando assim, os conflitos funcionais existentes ao longo das vias.
A reformulagdo dos perfis transversais, deve ser sensivel aos diversos contextos de territoriais que as
vias atravessam, seja eles, urbano ou rural, com ocupacdo marginal continua ou descontinua, com
maior ou menor concentragédo de actividades economicas, adquirindo as caracteristicas funcionais e

formais necessarias ao bom funcionamento do espaco canal.

Contudo, esta actuacao nas faixas laterais ndo deve por em causa o desempenho rodoviério e ter

presente o lugar que a via ocupa na hierarquia da rede viaria.

3.3.4.1. CONSTRUGOES DE PERCURSOS PEDONAIS

A necessidade de dotar a rede viéria de canais proprios para a circulagdo pedonal, abrange todas as

categorias de vias.

Do ponto de vista da seguranca, esta necessidade é mais premente nas vias da rede primaria, onde a
necessidade de fluidez do trafego e a coexisténcia com a ocupagao marginal, originam um maior n? e
mais graves situagdes de potencial sinistralidade. Esta situacio s6 sera resolvida em definitivo com a
construgao de variantes onde por norma nao sera permito a criacdo de acessos particulares directos
a via, devendo no entanto implementar-se intervengdes nos trogos existentes, de canais de circulagdo

proprios para pedes e mesmo para velocipedes.

Em relagdo ao dimensionamento, poderd tomar-se como referéncia os valores expresso na
tabela 3.3. Relagao entre a Categoria da via e as Caracteristicas Técnicas Base, que variam entre
0.80 e 1.5 metros, 1.5 e 3.0 metros e mais de 3.0 metros. A dimenséo minima de 0.80, sé deve ser
usada em situagbes de grande constrangimento, sendo a medida minima prevalecente de 1.25

metros e 1.5 metros a dimensdo normalizada.
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As dimensdes acima destes valores, 1.5 e 3.0 metros e mais de 3.0 metros, serdo usadas em fungao
da largura do espago canal, da categoria da via e da fungdo que esta desempenha na qualificagao da

rede urbana e de espacos publicos.

Deste modo justifica-se 0 uso destas dimensdes em situacdes de vias urbanas, com elevado trafego
de pedes, que sdo estruturantes da malha urbana, nomeadamente avenidas, alamedas, vias com
forte ocupacao terciaria e de comércio ao nivel do espago publico, ou que cumpram um papel de
relevancia paisagistica e ambiental. Enquadram-se nesta situagdo entre outras vias, as marginais a
cursos de agua, as de atravessamento parques verdes publicos, e trogos panoramicos ou de acesso
a locais com interesse turistico.

3.3.4.2. CONSTRUGAO DE FAIXAS DE ESTACIONAMENTO AO LONGO DA VIA

A implementagéo de areas de estacionamento ao longo das vias é fundamental e premente, tendo
em vista as crescentes necessidades da mobilidade motorizada e as caréncias existentes a este

nivel.

Nas vias secundarias, terciarias e acessos locais, a criacdo de area publicas de estacionamento é
uma prioridade, tendo em conta a intensa urbanizacdo a que estao sujeitas, e a necessidade de

compatibilizar as fungdes de circular e estacionar, que estas vias desempenham.

Nestas vias poderao coexistir diferentes tipos de estacionamento, a face da via nas suas varias
formas, lateral, obliqua, perpendicular, e em baia interior ou em parque, especialmente nos usos

geradores de maiores necessidades de aparcamento.

A implementagao destas solugbes é especialmente premente, nos usos confrontantes com as vias
nomeadamente, a habitacdo colectiva, especialmente na vertente de uso misto, com comércio e
servigos, a restauracao e hotelaria, e as actividades comercias e industrias, por si ou agrupadas em

zonas especificas.

Nas vias primarias, a criacdo de areas de estacionamento a face da via ndo é desejavel, sendo
mesmo proibida nos trogos das variantes as EN’s e ER’s. No entanto, atendendo as condigbes de
funcionamento dos restantes trogos, que servem de suporte a urbanizacdo e as multiplas actividades
que ai tém lugar, a intervencéo a este nivel, deve procurar compatibilizar a fluidez e seguranca do

trafego rodoviario, com as necessidades funcionais da ocupagéao urbana.

Assim, nas situagOes de actividades geradoras de maiores necessidades de estacionamento, para
além dos espagos proprios exigidos pelos diferentes tipos de regulamento, deverdo ser consideradas
areas mais generosas na capacidade e especialmente cuidadas nas solugdes de funcionamento dos
acessos, entradas/saidas, a faixa de rodagem.

Solugdes como em baia interior ou em parque, onde o uso de elementos separadores entre a area de
estacionamento e a faixa de rodagem e 0s acessos centralizados aos lugares através de circuitos
internos de circulagdo podem minimizar os efeitos adversos do estacionamento nas margens da via

sobre a circulagao rodoviaria.
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3.3.4.3. PARAGENS PARA TRANSPORTES COLECTIVOS

A construcdo de locais de paragem para Transporte Colectivo e de abrigos de passageiros € uma
necessidade primaria para o bom funcionamento da rede de transportes colectivos e para a
seguranca rodoviaria. A maioria das paragens existentes, ndo dispde de local préprio para paragem
dos veiculos transportadores, fazendo uso da faixa de rodagem e da berma, provocando graves

disturbios nos fluxos de trafego e na seguranca rodoviaria.

Para além deste aspecto, a ma localizagao das paragens, em locais de ma visibilidade, a auséncia ou
a falta de condigbes dos abrigos, a deficiente sinalética, e a paragem dos veiculos transportadores
fora de local préprio, contribuem para esta questao ser um problema no funcionamento do sistema de

acessibilidades e transportes.

A resolucao deste problema, aparentemente de facil execucao, pois 0s espacgos para a localizagéao e
construgao de baias para paragens existem, nomeadamente aproveitando a sobre-largura das faixas
laterais, mas a falta de uma entidade regional reguladora de transportes, que coordene e fiscalize a
actividade dos agentes transportadores, torna dificil a implementagdo de um plano geral para
localizacéo e construgcao de paragens e abrigos, sendo as acgbes desenvolvidas em geral casuisticas

e de ambito local.

3.3.4.4. TRATAMENTO PAISAGISTICO

O tratamento paisagistico das margens das vias € outro dos elementos constituidores das
caracteristicas do espaco canal, e assume um papel importante no equilibrio urbano e ambiental do

territério e na relagao que as vias estabelecem com as ocupagdes marginais.

Esta questao, abrange todos os tipos de vias, sendo as solugdes a adoptar, sensiveis a categoria da
estrada, & morfologia e caracteristicas do territério e ao tipo de ocupagao periférica, devendo ter

como objectivos garantir e contribuir para:
e A protecgao do ruido e poluicdo atmosférica.
e A continuidade das estruturas verdes primaria e secundaria.
e A caracterizacao e identificar locais.
e Acriagdo de areas de sombreamento.
e Ser um elemento que contribui para a biodiversidade.

e Reduzir o impacto negativo de algumas constru¢des e actividades sobre 0 ambiente urbano.

O tratamento paisagistico das vias era de algum modo assegurado no antigo estatuto das Estradas

Nacionais. Actualmente este aspecto foi subalternizado, quer por razdes ligadas a alguma
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desregulamentacao urbanistica, quer por razdes economicistas, derivadas dos custos associados a

implementacao e manutencao destes espagos.

A introducdo de cortinas arbéreas de protecgdo, a salvaguarda e manutencdo das espécies
existentes, isoladas ou em corredor, a implementacdo de novos espagos verdes integrados na
reformulacdo dos espacos canais, sdo caminhos possiveis para a formulagdo de uma estratégia de

intervengao neste dominio.

3.3.5. INTERVENCAO SOBRE OS TERRENOS CONFINANTES DE PROPRIEDADE PRIVADA
A intervencdo sobre os terrenos privados confinantes com as vias, tem como base as normas
decorrentes da legislacdo em vigor, seja de &mbito municipal ou nacional.

Estas normativas procuram disciplinar e normalizar as iniciativas de caracter privado, sobre os
terrenos adjacentes as vias, de modo a regular e preservar as condigées minimas de funcionamento
do espaco canal e minorar os impactos negativos que algumas destas intervengdes poderiam ter

sobre este espago.
Neste sentido, vao as normas dirigidas nomeadamente:

e A regulamentagdo dos afastamentos das construcdes & plataforma da estrada ou da faixa de
rodagem.

e As obrigacdes especificas para cada uso ou actividade quanto a criagdo de areas proprias de

estacionamento.
¢ Ao condicionamento dos acessos privados, directos ou indirectos a via publica.

No entanto, deverdo ser regulamentados outros aspectos da ocupagdo urbana ao longo da rede

viaria, nomeadamente:
e Aintegragao topografica das construgoes.
e A protecgéo das linhas de drenagem natural.
e A permeabilizagdo dos solos.

e A preservacdo e desenvolvimento de espagos verdes, espécies arbdéreas e arbustivas
autéctones e adequadas aos solos em causa.

3.3.5.1. CONDICIONAMENTO DE ACESSOS

As medidas a tomar sobre os acessos privados ao espacgo publico, devem-se orientar, ndo sé no

sentido de regular o numero e densidade destes, mas também a sua qualificagao.
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Estas medidas sdo particularmente importantes nas vias secundérias, terciarias e de acesso local,
pelo facto de o numero de ocorréncias ser muito elevado, j& que nas vias primarias 0s acessos sao

mais condicionados ou mesmo interditos pela regulamentacéo actualmente em vigor.

Deste modo, e para assegurar o correcto funcionamento dos acessos, devem-se salientar os

seguintes aspectos:

e Rampas - integracdo topografica e urbanistica, inclinagdo e localizagdo, condi¢des de

visibilidade.

e Entradas/Saidas dos lotes - condi¢des de visibilidade, faixas de espera, compatibilizacao com

o funcionamento e desenho do espaco publico.

e Estacionamentos - condi¢cbes de visibilidade entradas/saidas, adequadas a capacidade e

dimensédo da drea em causa.

3.3.5.2. AREAS DE ESTACIONAMENTO E CARGAS E DESCARGAS PRIVADAS

Decorrente da mistura funcional usual e admitida na urbanizacdo do territério, a ocupagao dos

espacos publicos por areas de estacionamento informal, € uma pratica corrente.

Estas situagdes, que tém origem na maioria das situagdes, em actividade marginais a via, geradoras
de grandes necessidades de estacionamento, nomeadamente comércio, restauracdo hotelaria e
industria, tornam urgente a regulamentagdo cuidada deste aspecto, seja pela revisdo das normas
existentes sobre a criacdo de areas de estacionamento e de cargas e descargas dentro do lote ou

pela efectiva proibicdo, através de um fiscalizagdo mais incisiva sobre estes usos do espaco publico.

3.3.5.3. TRATAMENTO PAISAGISTICO DO ESPACO EXTERIOR

Este aspecto, o tratamento dos espacgos exteriores dos lotes, diz respeito ndo sé a qualificagao da
imagem urbana mas também a qualificacdo funcional, nomeadamente de proteccdo e

compatibilizag@o entre diversos usos e actividades.

Sendo um aspecto normalmente negligenciado ou subalternizado nos projectos particulares, mas
também nos publicos, devera ser feito um esforco de maior exigéncia dos agentes promotores e dos

fiscalizadores para com a qualidade de desenho e construgdo destes espacos.

3.3.5.4. CONDICIONAMENTO DA QUALIDADE DOS PROJECTOS

O condicionamento da qualidade dos projectos, além garantia do cumprimento da regulamentacéo
existente, deve ter presente a qualidade construtiva minima e a integragao paisagistica e urbanistica
compativel com o contexto envolvente.
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4. TRANSPORTES COLECTIVOS E AUTOMOVEIS LIGEIROS DE ALUGUER /

TAXIS

4.1. TRANSPORTES COLECTIVOS

A necessidade de mobilidade das populagdes tem vindo, durante as Ultimas décadas, a ser satisfeita

crescentemente a partir da utilizagéo da viatura particular.

Para esta realidade tém contribuido politicas de sucessivos governos que, embora permitam as
populagbes maiores facilidades, ndo deixaram de contribuir ndo sé para os enormes problemas
ambientais que o0 nosso pais vive, mas também para custos energéticos algo irracionais, que nos

retiram competitividade e problemas de transito nas cidades.

Barcelos tem uma estacdo de camionagem, localizada a nordeste do centro entre Arcozelo e
Barcelos, distante cerca de 700 metros do centro urbano. Tem 31 cais de acostagem e 2 cais para
cargas e descargas. Esta previsto uma praga para dois taxis. A estacdo de camionagem dista poucos

minutos a pé da estacao ferroviaria mas sem ligacao pedonal definida.

Os transportes publicos rodoviarios, no concelho de Barcelos, apresentam uma taxa de cobertura
espacial na ordem dos 95% e abrange as 89 freguesias do concelho, considerando um raio de
influéncia de 500 metros para cada lado do eixo da estrada de passagem do transporte e

consideramos um tempo de deslocagao, mais desfavoravel de 8 minutos.

Os circuitos de TPC estdo representadas na planta “1 - CIRCULAGAO DOS TRANSPORTES
RODOVIARIOS - Circuitos e Cobertura Espacial dos Transportes Rodoviarios”.

As empresas de transporte colectivo a operar no concelho de Barcelos estao identificadas pelo nome
e o circuito efectuado, representados na planta acima referida, assim como, o0s escritérios

respeitantes a cada uma das empresas.

No concelho de Barcelos circulam cerca de 603 carreiras diariamente, s6 em dias Uteis, aumentando
a frequéncia as quintas-feiras, dia da feira semanal do concelho. As operadoras identificadas séo

trés:

e Arriva S.A. - fazem parte as empresas Abilio Costa Moreira & cm. Lda., Viagdo Costa e Lino
Lda. e Machado & Fernandes Lda.

e (Cascao Linhares e Herdeiros, Lda.

e Transdev - fazem parte as empresas Domingos da Cunha Lda. e Rodoviaria Entre Douro e
Minho.

Verificou-se que o numero de freguesias abrangidas por transporte colectivo ao sabado sdo 67 com

uma taxa de cobertura na ordem dos 75% e 22 sem transporte com uma taxa na ordem de 25%.
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Ao domingo podemos afirmar que é o inverso 26% com transporte colectivo que representa 23
freguesias e 74% sem transporte colectivo correspondendo a 66 freguesias, o que reflecte um défice

de transportes colectivos para a cidade neste dia.

A percentagem de cobertura das operadoras, em numero de carreiras, em relacdo ao concelho é
50% para a Transdev, 25% para a Arriva e 25% para a Cascao e Linhares (mais frequente na zona

norte do concelho e no eixo Barcelos - Povoa de Varzim, EN 205).

A frequéncia das carreiras a circularem no concelho de Barcelos reflecte-se com maior nimero nos
eixos rodoviarios inter-concelhios, isto é, nas Estradas Nacionais, Estradas Regionais e Estradas
Nacionais Desclassificadas, como se pode verificar no anexo 4, mapa 4.2. (Circulacdo dos

Transportes Rodoviarios — Frequéncias das Carreiras).

Os eixos Barcelos — Vila Nova de Famalicdo, EN 204, Barcelos — Braga, EN 103, e Barcelos - Prado,
ER 205, sdo os eixos com maior frequéncia de transportes colectivos. O aumento da densidade
espacial e a frequéncia dos TCP deve-se ao crescimento acentuado das edificagcdes ao longo dos
eixos rodoviarios principais com melhor acessibilidade aos concelhos vizinhos de maior dindmica e a

mobilidade cada vez maior das populagdes.

Neste momento esta a ser implantada uma rede de transportes urbanos de Barcelos, representada
em 6 linhas, 4 a norte do rio, 1 a sul do rio e 1 no perimetro urbano.

Alguns dos problemas na ineficiéncia dos transportes colectivos relacionam-se com:
e Ordenamento do territorio;.
e Horarios direccionados para os horarios das escolas.
e Regularidade dos circuitos.
e Os horarios pouco estaveis.
e Pouca divulgagao em locais publicos dos horarios.
e Pontualidade dos transportes.
e Escassez de transportes ao fim de semana.

e Zonas de espera dos transportes tém pouca qualidade e conforto assim como a auséncia de

informacao.
e Conforto e idade dos transportes utilizados.
e Falta de flexibilidade de licenciar novos circuitos para novas carreiras.

e Falta de fiscalizacdo da Direccao Geral de Transportes Terrestres em relagdo as carreiras
ndo efectuadas que continuam como existentes e impossibilita outra operadora de efectuar

eSSe percurso.
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No entanto entendemos necessario potenciar os transportes colectivos em Barcelos através de:

Resolucao de problemas ja identificados;

Estabelecimento de imediato uma ligagao pedonal entre a central de camionagem, a estacao

de comboios e o centro urbano da cidade;

Aceitagao por parte das empresas de transportes de um passe Unico para qualquer
operadora, a partir de um determinado raio de influéncia em relagdo ao concelho e a

determinados equipamentos;

Potenciacao de transporte urbano desenvolvido num triangulo Braga — Barcelos — Vila Nova

de Famalicao e criar sinergias entre os Transportes Colectivos Rodoviarios e Ferroviarios;

Participagcédo do Estado no custo social do transporte em detrimento de outros factores como

0 ambiente, mobilidade urbana das proprias cidades.....

4.2. Rede de Expressos

A rede de expressos passa em Barcelos com uma frequéncia de 6 expressos diarios, dois s6 ao fim

de semana, um de 22 a sexta e outro de 22 a quinta, totalizando 10 o nimero de expressos por

semana.

Nao existem dados sobre €eficiente/eficacia do interface entre a rede de expressos e os comboios, 0

que poderia ser potencializado devido a localizagdo da central de camionagem e estacédo de

comboios de Barcelos que distam uma dos outros 200 metros.

4.3. Transportes Internacionais

Existem 20 autocarros semanais que fazem paragem na central de camionagem de Barcelos e outros

tantos em sentido inverso para diversos paises da Europa como Alemanha, Franca, Suiga, Bélgica e

Holanda.

O pais com maior frequéncia de transportes internacionais que fazem paragem na central de

camionagem de Barcelos com destino a Europa é Frangca e com menos é a Bélgica/Holanda.
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TABELA 4.1. TRANSPORTES INTERNACIONAIS

TRANSPORTES INTERNACIONAIS

ORIGEM DESTINO N.2 VEZES
BARCELOS FRANCA - PARIS 3
FRANCA - PARIS BARCELOS 3
BARCELOS FRANGCA - LYON 3
FRANCA - LYON BARCELOS 3
BARCELOS FRANGCA - NICE 3
FRANGCA - NICE BARCELOS 3
BARCELOS SUICA - BASEL 3
SUICA - BASEL BARCELOS 3
BARCELOS ALEMANHA - CUXHAVEN 2
ALEMANHA - CUXHAVEN BARCELOS 2
BARCELOS ALEMANHA - NURNBERG 2
ALEMANHA - NURNBERG BARCELOS 2
BARCELOS ALEMANHA - MUNIQUE 2
ALEMANHA - MUNIQUE BARCELOS 2
BARCELOS BELGICA / HOLANDA 2
BELGICA/HOLANDA BARCELOS 2
TOTAL 40
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4.4. AUTOMOVEIS LIGEIROS DE ALUGUER / TAXIS

Os automoveis ligeiros de aluguer/taxis apresentam, dentro do sistema de transportes publicos,
caracteristicas muito proprias embora sejam considerados transportes colectivos ndo tém itinerario,
paragens e horarios fixos. E o utente que a qualquer hora faz o horario, o local de paragens e o

itinerario a seguir.

Neste sentido este tipo de servigo publico tem uma fungédo importante como complemento dos
transportes colectivos, quer no intervalo ou auséncias das frequéncias, quer nos acessos a zonas

onde ndo é permitido o0 acesso aos transportes colectivos.

O concelho de Barcelos é servido por uma frota de 96 veiculos/taxis que serve 54 freguesias e as
restantes (34) nao sao servidas.

Na tabela 4.2. seguinte esta representado o nimero de veiculos com licenga, existente por freguesia
no concelho de Barcelos e o tipo de regime de estacionamento, que passamos a citar:

e Praca condicionada — na sede do concelho, dentro do perimetro da cidade;
e Fixo — para a restante area do concelho, fora do perimetro da cidade.

(Ver tabela 4.2.)
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REGIME DE ESTACIONAMENTO FIXO

Nome da Freguesia N.° de Veiculos
Abade de Neiva

Aborim

Adaes

Aguiar

Airé

Aldreu

Alheira

Alvelos

Aito Sgo Martinho
Aito S&o Pedro
Arcozelo

Areias de Séo Vicente
Areias de Vilar
Balugéaes
Barcelinhos
Barcelos
Barqueiros

Bastugo Santo Estevao
Bastuco Santo Jodo
Cambeses

Campo - Salvador
Carapegos

Carreira - S.Miguel
Carvalhal
Carvalhas

Chavéo

Chorente
Cossourado

Courel

Couto

Creixomil

Cristelo

Durrées
Encourados

Faria

Feitos

Fonte Coberta
Fornelos

Fragoso

Galegos Sta. Maria
Galegos S&o. Martinho
Gamil

Gilmonde

Goios

Grimancelos
Gueral

Igreja Nova

Lama

Lijo

Macieira de Rates
Manhente

Mariz

Martim

Midoes

Mihazes

Minhotées

Monte Fralées
Moure

Negreiros

Oliveira

Palme

Panque

Paradela

Pedra Furada
Pereira

Perelhal

Pousa

Quintides

Remelhe

Rio Covo Sta. Eugénia
Rio Cévo Sta. Euldlia
Roriz

Sequeade

Silva

Silveiros

Tamel St°. Leocadia
Tamel S. Fins
Tamel S. Verissimo
Tregosa

Ucha - S. Roméo
Vérzea - S. Bento
Viatodos

Vila Boa - S. Jodo
Vila Cova

V. F. S. Martinho
Vila Frescainha S. Pedro
Vila Seca

Vilar de Figos

Vilar do Monte
Total 59
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REGIME DE ESTACIONAMENTO EM PRAGA CONDICIONADA

Nome da Freguesia N.° de Veiculos
Arcozelo 3
Barcelinhos 31
Barcelos 2
V. F. S. Martinho 1
Total 37
168



Plano Director Municipal de Barcelos — Relatério 10

4.5. HORARIOS

Horarios aprovados e em vigor na Direccdo Geral de Transportes Terrestres, o que na realidade
estao, praticamente, desactualizados e uma grande parte ndo efectuam as carreiras de acordo com o
estabelecido.

Os horarios em que no cabecalho estdo manchado em azul claro séo carreiras inter-concelhias e as
outras sao carreiras intra-concelhias, que circulam s6 no concelho de Barcelos,

Ver anexo 4
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5. REDE FERROVIARIA

5.1. REGIAO NORTE

A construcdo de uma linha ferroviaria no Noroeste de Portugal, a Linha do Minho, esteve inserida, no
projecto mais vasto de dotar Portugal de infra-estruturas de transporte, que dessem resposta as
necessidades de mobilidade criadas pela progressiva industrializacdo e desenvolvimento comercial,
verificado em Portugal na segunda metade do século XIX, por influéncia da Revolugdo Industrial
ocorrida na Inglaterra e na Europa. A construcdo de uma rede ferrovidria, permitiria atenuar o
isolamento interno, entre as diversas regides de Portugal e externo, ligando Portugal a Espanha e a

Europa.

Assim, foi fundada em 19/12/1844 a Companhia das Obras Publicas de Portugal, tendo como um dos
seus objectivos, a promocado dos estudos para a construgdo do caminho-de-ferro em Portugal, em
02/07/1867 foi promulgada a Lei a autorizar a construgé@o e a exploragao das Linhas-Férreas do Porto
a Braga e a fronteira da Galiza e em 14/06/1873 o Decreto mandando proceder a construgao do

caminho-de-ferro do Porto & Galiza por Braga e Viana do Castelo, a Linha do Minho.

No ano anterior, em 10/01/1872, foi a apresentacdo conjunta do projecto das linhas do Douro e
Minho, encontrando-se as duas em Porto-Campanha, com o tragado comum até Ermesinde. Este
projecto concebeu, para o Norte de Portugal, uma rede de caminhos-de-ferro que cobrisse esta

regido em dois sentidos principais.

De Sul para Norte, ligando o Porto e as regiées do Douro Litoral e do Minho a Galiza, através da
Linha do Minho. De Poente para Nascente ligando as regides do Douro Litoral, Vale do Douro e

Tras-os-Montes a Salamanca, através Linha do Douro.

A construcao destas linhas-férreas iniciou-se em 08/07/1872 e ficaram a cargo da Direcgao do
Caminho-de-Ferro do Minho e da Direcgao do Caminho-de-Ferro do Douro respectivamente, mais

tarde, em Portaria de 10/07/1877, reunidas na Direc¢do dos Caminhos-de-ferro do Minho e Douro.

A Linha do Minho iniciada em 08/07/1872 e terminada em 08/11/1896 faz a ligacdo do Porto (Porto
S. Bento) e da Linha do Norte (Porto-Campanha) a fronteira de Valenga, numa extensao de 134.057

km.

No seu trajecto atravessa os distritos do Porto, Braga e Viana do Castelo e os seguintes concelhos e
suas sedes: Porto, Valongo, Maia, Trofa, Famalicdo, Barcelos, Viana do Castelo, Caminha, Vila Nova

de Cerveira e Valencga, ligando-se a Tuy e Vigo, na Regido da Galiza e ao Norte de Espanha.

Tem derivagdes em Rio Tinto e Ermesinde para o porto de mar de Leixdes, através da Concordancia

de S. Gemil e da Linha de Leixdes, aberta a exploracdo publica de passageiros em 06/05/1893.

Também em Ermesinde, a Linha do Minho tem conexdo com a Linha do Douro, iniciada em
08/07/1873, que efectua as ligagbes para as principais cidades das regides do vale do Douro, Régua,

do vale do Tamega, Amarante e de Tras-os-Montes, Vila Real e Mirandela, através das Linhas do
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Tamega, em 21/03/1909, Corgo, em 12/05/1906; e Tua, em 29/091887, respectivamente. A Linha do
Douro, ja foi ligacdo internacional, aberta a exploragdo publica em 09/12/1887, ligando o Porto a

Salamanca através de Barca de Alva. Actualmente o servigo ferroviario termina no Pocinho.

Em Lousado, inicia-se a ligacdo a Santo Tirso e a Guimaraes, através da Linha de Guimaraes, aberta
a exploragéo entre 31/12/1883 e 14/04/1884, renovada em via larga e electrificada, entre 07/01/2002
e 29/12/2003, e inaugurada em 19/01/2004.

A exploragdo comercial foi integrada no servigo urbano da CP Porto — Servigo Urbano do Grande
Porto, e dispbe dos comboios dos servicos SubUrbano e Inter-Cidades. Esta linha ja teve
prolongamento até Fafe, estando este trogo actualmente desactivado.

Por fim, em Nine, é efectuada a ligagdo a Braga, através do Ramal de Braga, aberto a exploragao
publica, em 21/051875, em simultdneo com o tro¢o da Linha do Minho, entre Porto-Campanhd e

Nine. Foi renovada em via dupla e electrificada, e inaugurada em 21/09/2004.

A exploracao comercial foi integrada no servico urbano da CP Porto — Servigo Urbano do Grande

Porto, e dispde dos comboios dos servicos SubUrbano e Alfa Pendular.

TABELA 5.1. REDE FERROVIARIA — DIAGRAMA DAS LINHAS E DISTANCIA (KM)

REDE FERROVIARIA - DIAGRAMA DAS LINHAS E DISTANCIAS (km)

Distancias Vigo
Porto | Barcelos Tuy
L. do Minho

131,5 81,2 1,7 |Fronteira
121,4 79,5 48,1 |Valenga
81,7 31,4 31,4 |Viana

50,3 0,0 0,0 |Barcelos 53,9
419 11,3 11,3 INine 14,9 Braga 26,2 R.de Braga
30,6 18,2 6,9 JFamalicao 55,7
23,7 24,9 6,7 JLousado 5,0 Sto. Tirso 25,3 Guimaraes 55,2 L.de Gumarédes
170 275 2,6 |Trofa 185,9
144 41,9 14,4 |Ermesinde 46,9 Livragédo 48,1 Régua 36,4 Tua 31,7 Poginho 205,0 L. do Douro
0,0 50,3 8,4 JPorto Campanha 28,2 31,0 84,6
L. do Minho Amarante Vila Real Mirandela
L. do Norte 117,0 167,9 257,9
63,3 113,6 63,3 JAveiro L. do Tamega L. do Corgo L. do Tua

55,5  169,1 55,5 |CoimbraB
2741 379,9 210,8]Lisboa Oriente
L. do Norte
650,8 701,1 321,2]JFaro

L. do Sul
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TABELA 5.2. CRONOLOGIA — LINHA DO MINHO

CRONOLOGIA - LINHA DO MINHO / RAMAL DE BRAGA

DATA

FASEAMENTO

19/12/1844

Fundagdo da Companhia das Obras Publicas de Portugal, um dos seus objectivos é promover os estudos para a constru¢ao
do caminho de ferro.

30/08/1852

Decreto que autoriza o Governo a construir um caminho de ferro, que partindo do Porto, va entroncar com a linha férrea de
Lisboa a fronteira de Espanha, denominado “Caminho de Ferro do Norte”.

00/00/1857

Primeiras inteng6es para o estudo das Linhas do Douro e Minho.

00/00/1862

Inicio do estudo (autor - Sousa Pereira) da Linha do Douro.

24/09/1863

Primeira ligacéo internacional a Espanha, por Elvas.

00/00/1864

Inicio do estudo (autor - Sousa Pereira) da Linha do Minho.

02/07/1867

Lei autorizando a construir e a explorar as Linhas férreas do Porto a Braga e a fronteira da Galiza.

10/01/1872

Apresentacdo conjunta do projecto das linhas do Douro e Minho, encontrando-se as duas em Campanhg, sendo o tragado
comum até Ermesinde.

14/06/1873

Decreto mandando proceder a construgdo do caminho de ferro do Porto a Galiza por Braga e Viana do Castelo, Linha do
Minho.

02/09/1873

Portaria encarregando a Companhia do Minho da construgdo da estagdo do Porto, comum aos caminhos de Ferro do Norte e
do Minho e Douro.

21/05/1875

Abertura a exploracdo publica do trogo entre Campanha e Nine

21/051875

Abertura a exploragdo publica do Ramal de Braga.

01/01/1887

Abertura a exploragdo publica do trogo de Nine a S.Bento da Varzea (Middes).

21/08/1877

Abertura a exploragdo publica do trogo de Nine a Barcelos. Construgdo da ponte sobre o rio Cavado.

24/02/1878

Abertura a exploragdo publica do trogo de Barcelos a Darque.

23.06.1880

Lei autorizando a construgdo de um Ramal de caminho de ferro de via larga, que partindo de Campanha ligue os Caminhos
de Ferro do Minho e Douro com a alfandega do Porto.

06.08.1882

Abertura a exploragdo publica do trogo entre Segadées e Valenga, na Linha do Minho.

25.03.1886

Abertura a exploragdo publica do Ramal internacional entre Valenca e a fronteira.

25.09.1888

Auto de entrega da Ponte Internacionnal do Minho a Direcgdo da Exploragdo dos Caminnhos de Ferro do Minho e Douro.

11.06.1892

Os Caminhos de Ferro do Minho e Douro apresentam o programa da concurso para aconstrugao do edificio da estagao
central do Porto e dependéncias da mesma Estagéo, terraplanagens, tineis, muros de suporte, aquedutos e em geral, de
toda a infra estrutura da Linha compreendida entre a esagédo do Pinheiro (Campanhd) e a Estagéo central.

08.11.1896

Abertura a exploragédo publica da linha férrea do Porto (Campanha e Porto S.Bento)

TABELA 5.3. CRONOLOGIA — LINHA DO MINHO / RAMAL DE BRAGA

CRONOLOGIA - LINHA DO MINHO / RAMAL DE BRAGA - FASEAMENTO
TROCO INAUGURAGAO DATA DISTANCIA Km
Inauguracéo dos trabalos da Linha do Minho 08/07/1872 0
Porto Campanha / Nine 21/05/1875 38.965
Nine / Braga 21/05/1875 14.913
Nine / S.Bento (Middes) 01/01/1875 7.035
S.Bento (Middes) / Barcelos 21/10/1877 4.239
Porto Campanhé / Barcelos 21/05/1875 21/10/1877 50.239
Barcelos / Darque 24/02/1878 26.477
Darque / Caminha 01/07/1878 27.879
Caminha / S.Pedro da Torre 15/01/1879 20.806
S.Pedro da Torre / Segadaes 03/06/1879 3.015
Segadées / Valenga 06/08/1882 1.242
Valenca / Fronteira 25/03/1896 1.691
Porto Campanha / Valenga (fronteira) 21/05/1875 25/03/1896 131.350
Porto Campanha / Porto S.Bento 08/11/1896 2.707
Porto S.Bento / Valenca (fronteira) 21/05/1875 08/11/1896 134.057
Linha do Minho / Ramal de Braga 21/05/1875 21/05/1875 148.970
Porto S. Bento / Valenga(fronteira) Periodo de construgédo - 21,5 anos Distancia - 134,057 Km
Porto Campanha / Barcelos - 5,3 anos Distancia - 50,239 Km
Porto Campanha / Braga - 2,7 anos Distancia - 53,878 Km
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CARTOGRAMA 5.1. CLASSIFICAGAO DA REDE FERROVIARIA NACIONAL
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5.2. LINHA DO MINHO E RAMAL DE BRAGA

O trogo da Linha do Minho, de Lousado a Nine, e o Ramal de Braga foram reconstruidos em
conjunto, entre 03/11/2002 e 21/04/2004, integrados no “Projecto Ferroviario Porto-Braga”, de modo a
melhorar os servicos Sub-Urbanos existentes, entre Braga e Porto-Campanh3; através da introdugao
do servico de maior performance dos comboios pendulares “Alfa”, entre Braga, Porto-Campanha e
Lisboa Santa Apoldnia, o qual teve inicio em 06/06/2004.

Este projecto, insere-se no denominado “Eixo Atlantico Braga/Faro”, que tem como objectivo a
criacdo de um servigo ferroviario de passageiros, através de comboios pendulares, com velocidades
maximas de 220 km/h, ao longo da faixa litoral do pais, onde estdo concentradas as principais areas
urbanas e industriais; e as principais infra-estruturas de transportes.

Cidades como Braga, Porto, Aveiro, Coimbra, Santarém, Lisboa, Setubal e Faro ficaram interligadas
por um servigo ferroviario que sera cada vez mais, em termos de comodidade, rapidez e custo, uma
alternativa viavel ao transporte rodoviario.

As obras de modernizagdo incidiram também em muitos dos equipamentos e infra-estruturas de
suporte, nomeadamente, estacdes, apeadeiros, terminais de carga e equipamento de controlo e
sinalizacdo de trafego. Estes pontos de embarque, foram planeados de modo a poderem funcionar
como interfaces, tendo para isso sido, criadas areas de estacionamento, melhoradas as
acessibilidades e as conexdes com os transportes rodoviarios. Para a via-férrea funcionar em pleno e
aumentar as performances dos tempos de viagem, sera necessério construir, a variante da Trofa,

prevista para 2005/2006 e quatro linhas entre Ermesinde e Contumil.

De Nine para Norte, até a ponte internacional de Valenca, a Linha do Minho, ndo sofreu nenhuma
intervencao de beneficiagdo ou renovagao global significativa, desde a data da sua inauguragcédo no
final do século XIX, em 1896. A auséncia de intervengdes de modernizagdo, a par da concorréncia do
transporte rodoviario a partir dos anos trinta do século passado, contribuiu de modo significativo para
a progressiva perda de trafego de passageiros e mercadorias, ao contrario das linhas de ligacdo a
Braga e a Guimardes, as quais ap0s as obras de renovacao, tiveram um forte incremento dos
movimentos de passageiros, na ligagéo ao Porto e a AMP.

De acordo com o Plano de Modernizacao e Reconversdo dos Caminhos-de-ferro (1988/1994) é uma
linha considerada de interesse estratégico nacional, cujo o futuro devera ser garantido pelos
Caminhos-de-ferro Portugueses.

Neste Plano e no Directério da Rede Ferroviaria Portuguesa 2006 editado pela REFER, a Linha do
Minho integra a Rede Principal. No entanto, a Norte de Viana do Castelo, perde importancia
estratégica, uma vez que este trogo, Viana do Castelo/Valenga, deixa de integrar a Rede Principal e
passa a integrar a Rede Complementar. Este facto € aparentemente contraditério com o servigo
internacional que esta linha-férrea presta, constituindo-se em conjunto com a Linha da Beira Alta e a

Linha do Leste/Ramal de Caceres, como as Unicas ligacdes ferroviarias internacionais do Pais.
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Para completar este quadro de subalternizagédo da ligagao Porto/Vigo, acresce o facto da ligacdo de
Vigo a fronteira de Valenca, ndo constar actualmente no mapa da rede das linhas com exploragédo
comercial por parte da RENFE, sendo o servi¢co assegurado pela CP, com duas composi¢des diarias

em cada sentido.

No entanto este troco, de Viana a Valenga, tem as mesmas caracteristicas técnicas do resto da Linha
do Minho até Nine, pelo que ndo ha razdo sobre este ponto de vista, para proceder a sua
desclassificacdo da Rede Principal para a Rede Secundaria. Nao existem, constrangimentos fisicos
de vulto a modernizagdo do tramo da Linha do Minho entre Nine e Viana, nomeadamente nas obras
de arte, pontes sobre o rio Lima e Cavado e no viaduto de Durrées; e por outro lado a estacao de
Barcelos estd a ser automatizada e as estagbes de Nine e Viana do Castelo possuem postos de
abastecimento. Acresce ainda, que a linha do Minho esta classificada, pela REFER no Directério da
Rede Ferroviaria Portuguesa 2006, no segundo patamar de velocidades mais elevadas da rede
ferroviaria, que se traduz em velocidades entre os 120 km/h e os 160 km/h, permitindo deste modo ter
velocidades de exploragéo, desde que a linha seja modernizada, teoricamente idénticas ao Ramal de

Braga.

CARTOGRAMA 5.2. CLASSIFICAGAO DA REDE FERROVIARIA NACIONAL — REGIAO NORTE

Rede Principal
Rede Complemantar

Rede >ecundiria

yalenca

gﬁn

Mine®  Guimarfes
% Amarante Vil Real
i -

Leixdes tp',cim“ind‘j_lﬁl.ivmﬁq 4 @1 Tua
W L

Lousado i @M

PORTO Régua “Pocinha
- Espinho

O trafego da linha do Minho tem crescido significativamente, ndo em termos de passageiros, mas em
mercadorias. Tem uma importancia estratégica fundamental do ponto de vista do transporte de
mercadorias, pelo que deve ser potenciada e integrada numa rede inter-modal de transportes de
mercadorias de ambito regional, inter-regional e internacional, com especial ligacdo ao transporte
maritimo. Poderia ser incrementado o fluxo de mercadorias, através da ligacédo existente da Linha do
Minho ao porto de Leixdes e da ligagédo a criar ao porto de Viana, permitindo deste modo efectuar a
conexao ferroviaria entre este dois portos e em conjunto com os terminais de mercadorias de Darque,
Tadim/Aveleda e Leixdes, constituir um dos vértices fundamentais da rede de transportes da regiao
noroeste de Portugal. Numa perspectiva mais alargada, deveria ser reconsiderado o potencial de

servigo de mercadorias da Linha do Minho, na ligagéo ao porto de Vigo.

Circulagao e Transportes 175



Plano Director Municipal de Barcelos — Relatério 10

Assim a ligagdo a Vigo e a Galiza, através da Linha do Minho, deveria ser repensada em conjunto
com as instituicbes politicas nacionais, regionais e municipais dos dois paises e no ambito dos
programas de desenvolvimento regional da Comunidade Europeia, em paralelo a ligacao prevista e
integrada na Rede Ferrovidria Europeia de Alta Velocidade. Esta intervengdo além de pressupor
vontade politica, tera de ter acgdes concertadas entre as empresas que gerem esta canal ferroviario
(REFER, CP, RENFE), o qual devidamente modernizado, poderia melhorar significativamente o nivel
de servico prestado pela rede de transportes e contribuir para decisivamente para o desenvolvimento

socio-econémico destas regides do noroeste da peninsula.

Esta perspectiva, pode ser afectada, com o projecto da Linha de Velocidade Alta (VA), de ligacao do
Porto a Vigo, que pode ser vista como alternativa e pode desviar o enfoque e recursos financeiros,
eventualmente necessarios a renovacao da Linha do Minho. No entanto as ultimas decisées sobre a
planificagdo da construcdo da Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, adiaram para uma segunda fase
a construcdo do trogo Porto/Vigo, a avancgar apos as ligagoes Lisboa/Madrid e Lisboa/Porto, criando

talvez desta forma espago para reconversao da Linha do Minho a mais curto prazo.

Sem pér em causa, a necessidade de dotar a regido noroeste peninsular, de uma moderna infra-
estrutura ferroviaria, integrada na rede europeia de alta velocidade, convém distinguir a vocagéo
diversa do servico deste tipo de comboio, essencialmente destinada a longa distancia, dos servigos
que podem ser potenciados na Linha do Minho, nomeadamente o suburbano entre Barcelos e o
Porto, o Inter-Cidades e mercadorias entre Viana e o Porto e o servico internacional entre o Porto e

Vigo.

A auséncia de investimento, no trogo da Linha do Minho, a norte de Nine, em contraponto ao forte
investimento verificado no restante tragado da linha do Minho/Ramal de Braga, assim como na Linha
de Guimaraes, tem essencialmente a ver com as politicas comerciais da CP, favorecendo os trogos
das linhas consideradas de maior rentabilidade comercial, apontando a &areas de territério de maior
concentracao populacional, nomeadamente area urbana de Braga e o eixo do Ave, Lousado, Santo

Tirso, Vizela e Guimaraes.

No entanto, relativamente a Barcelos, assim como a Viana do Castelo, a possibilidade do
prolongamento do eixo suburbano Porto/Braga até Viana do Castelo, prestaria servico a populagéo
destes dois municipios, que totaliza aproximadamente 205.000 pessoas, mais 50.000 do que o
concelho de Braga. Se tivermos uma perspectiva concorrencial do transporte ferroviario em relagéo
com outros sistemas de transporte, tirando inclusivamente partido do desenvolvimento destes na
perspectiva inter-modal e em simultneo se proceder & modernizagao da infra-estrutura e servicos

ferroviarios, entao havera condigbes para potenciar o0 seu uso e alargar a sua area de influéncia.

Neste sentido, a constru¢cdo das novas infra-estruturas rodoviarias que atravessam o Céavado,
IC14/A11; e Lima, IP9 e IC5, permitem acessibilidades muito mais rapidas as Estacdes de Barcelos e
Viana, nomeadamente da faixa costeira (concelho de Esposende); e do interior do vale do Lima
(concelhos de, Ponte do Lima, Ponte da Barca e Arcos de Valdevez), aumentando o raio de influéncia
destas estagdes sobre o territério circundante e abrangendo um universo populacional superior a

300.000 habitantes. Tendo em conta este novo quadro de acessibilidades e da populagdo abrangida,
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fard todo o sentido propor a reestruturacdo da infra-estrutura e do servigo ferroviario de Nine até

Viana do Castelo, a imagem do sucedido entre o Porto e Braga e na Linha de Guimaraes.

A electrificacdo deste tramo da Linha do Minho e a introdugdo dos servicos “ Inter-Cidades” e
“Urbano”, a exemplo do sucedido na Linha de Guimaraes, (a introdu¢do de comboios de tracg¢édo
eléctrica melhorou a velocidade de 40 km/h para 90 km/h), mas com a vantagem de ter condicbes
potenciais de velocidade de circulagdo superior, introduziria melhores niveis de servigo,
nomeadamente na duracdo e conforto das viagens entre Viana e Barcelos com Braga e Porto e as

outra ligacbes de ambito nacional, nomeadamente Aveiro, Coimbra, Lisboa e Faro.

A curto/médio prazo, prevé-se que seja efectuada uma interveng¢édo na Linha do Minho, entre Nine e
Viana do Castelo, troco que abrange o concelho de Barcelos, integrando melhorias gerais,
nomeadamente a renovagao da via actual, travessas e balastro, 0 aumento da seguranca, seja pelo
encerramento de passagens de nivel, pela sua automag¢do ou mesmo pela sua substituigdo por

passagens desniveladas ou ainda por investimentos em novos sistemas de sinalizacao.
Encontra-se ainda em estudo, o conjunto de ac¢des e o “timing” das intervenc¢des nesta linha.

TABELA 5.4. REDE FERROVIARIA — SERVICO ENTRE PORTO — BARCELOS / BRAGA / GUIMARAES

REDE FERROVIARIA - SERVICO ENTRE PORTO - BARCELOS / BRAGA / GUIMMARAES
SERVICO FERROVIARIO
INTER REGIONAL / INTER
URBANO / REGIONAL NACIONAL INTER CIDADES ALFA PENDULAR
E VIAGEM VIAGEM VIAGEM VIAGEM
<
[$] o o o o
RIGEM / DESTIN o o o o
A - e (3] . e 3| e 3| £ |3
% *E -*E = |EZ z ] E £ ] £ z ] E
a |55 £ 38| & 2 g 5 2 g 5 £ g
FlE RS - k g i s £ a = E
2 2 2 2
| o2 | 12| 2 12 | 22 | g2 | 2 | o2 | 2| 2
BARCELOS / PORTO
/ BARCELOS 50,300 4,60 | 0,09 63 7,00 | 540 | 0,14 | 0,11 55
BRAGA / PORTO /
BRAGA 53,900 | 1,90 004 | 42 15,50 10,50] 0,15 | 0,13 | 45
GUIMARAES / PORTO
 GUIMARAES 55,700 | 1,90 0,03 73 850 750 | 0,15 0,13 58

TABELA 5.5. REDE FERROVIARIA — PRINCIPAIS INTERVENGOES PROGRAMADAS — LINHAS DO MINHO

REDE FERROVIARIA - PRINCIPAIS INTERVENGCOES PROGRAMADAS - LINHA do MINHO
< " PROBABILIDADE
INTREVENGOES LOCAL PF:EI\QIS‘;\O Cpolzli\flslggo DE NATUREZA DAS INTERVENCOES OBJECTIVOS DI[I:i(;I'E?)F;IO
CUMPRIMENTO
MODERNIZAGAO| Variante da Trofa 2005 2006 MEDIA Duplicagao da via e desaparecimento 2005
do trogo de via Unica
= Estacdo de ’ ] Construcao de PIR Sul e requalificagdo] Empreitada inserida no Projecto da|
MODERNIZAGAQ Campanha Jan-06 Mar-07 ELEVADA da rua do Pinheiro de Campanha. nova Gare Modal de Campanha. 2006
TUNEIS Barroselas Jan-06 Dez-06 ELEVADA 2006
(Nine/Caminha)
’ Caminha
TUNEIS . Jan-06 Dez-06 ELEVADA 2006
(Carrego/Caminha)
] S;kp;eg:"sel PNaol  pe, 05 Dez-06 ELEVADA 2006
SUPRESSAO DE 087 (Valongo)
PNs Supressado de PN ao
Pk 11.335 (Maia) Ago-05 Jan-06 ELEVADA 2006
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5.3. REDE DE ALTA VELOCIDADE

A XIX Cimeira lbérica, realizada a 7 e 8 de Novembro de 2003, formalizou a decisdo politica de
implantar a Rede Ferroviaria de Alta Velocidade como solucdo para as necessidades de mobilidade
de pessoas e bens dentro e fora do pais. Foram definidos os pontos de ligacdo a fronteira e o

cronograma para a execucao para a execugao das respectivas ligacoes (programa).

Foi acordado entre os dois governos a concretizagdo de quatro ligagbes transfronteiricas entre
Portugal e Espanha a Alta velocidade ou Velocidade Alta, nomeadamente, Porto — Vigo, Aveiro —

Salamanca, Lisboa — Madrid (via Badajoz) e Faro — Huelva.

Estas ligacbes, a par dos projectos de modernizacdo das ligagdes nacionais, nomeadamente o “Eixo

Atlantico Braga/Faro”, irdo permitir:

Ligagbes mais rapidas entre as principais cidades portuguesas e destas com Espanha e Franca, e

consequentemente com o resto da Europa; ao Norte do Pais uma nova centralidade de transportes.

Um acréscimo de competitividade dos eixos de Mercadorias nacionais para o resto da Europa, assim

como aos aeroportos do Porto e Faro.

Melhorar as condi¢cdes para a integracdo na Europa, permitindo uma maior inter-operacionalidade

ferroviaria e a utilizagdo dos portos Portugueses como porta de entrada da peninsula ibérica.

Reduzir dos custos energéticos e o impacto ambiental dos transportes.

5.3.1. LINHA DO PORTO - VIGO — CORUNHA

Esta ligagéo, entre o Porto, Vigo e a Corunha, segundo um estudo realizado pelas universidades do

Minho e da Corunha, tera as seguintes vantagens:

Sobre a criagdo de emprego e economia — 130.000 empregos durante a construgao e 33.000
permanentes, directos e indirectos; crescimento anual PIB conjunto do Norte de Portugal e da Galiza
entre 1 e 1.5 por cento. O valor turistico do Noroeste da Peninsula poderia crescer na mesma
proporcao e os passageiros poderiam poupar mais de 750 milhdes de euros, devido a redugédo do

tempo de viagem.

Sobre a redugéo dos tempos de deslocagcao — a viagem em alta velocidade entre o Porto e a Corunha
passaria a realizar-se aproximadamente em 1h45m, contra as actuais, 6h30m por ferrovia, 3h30m por

auto-estrada e 5h35m por estrada.

Os efeitos indirectos poderdo contribuir para a alteragdo da situacao actual desta Euro-Regido,
nomeadamente sobre, o territério, permitiria maior estruturagdo e articulacdo deste espago euro-
regional; o social, permitiia melhorar e intensificar as relagbes humanas acelerando um dos
processos mais avancados de eliminag&o real das fronteiras europeias; a demografia, permitiria fixar
a populacdo e atrair outras; a economia incrementaria a competitividade desta Euro-Regiao,
potenciando as capacidades dos trés portos existentes (Leixdes, Viana do Castelo e Vigo e dos

quatro aeroportos (Porto, Vigo, Santiago e Corunha).
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Neste contexto, destaca-se o aeroporto Francisco Sa Carneiro, como principal plataforma de
transporte aéreo do Noroeste peninsular.

Relativamente a linha Porto — Vigo, a sua construcdo embora temporariamente adiada pela XX
Cimeira Luso-Espanhola, devera ser uma realidade a médio prazo, pois ndo é crivel que, com a
construgcao actualmente em curso entre a Corunha e Vigo e a decisdo aparentemente definitiva das
ligacOes Lisboa-Porto e Lisboa-Madrid, o trogo Porto-Vigo, que fecha o eixo Sétubal-Ferrol nao seja

construido.

A empresa constituida para implementagdo da Alta-Velocidade a RAVE (rede ferroviaria de alta
velocidade, S.A.) adjudicou a elaboragdo do estudo prévio, projecto de execugdo avaliacdo e
acompanhamento de impacto ambiental dos lotes 1 (Janeiro 2005) e 1B (Mar¢o 2005), relativos aos
trogcos compreendidos entre o Aeroporto Francisco Sa Carneiro — Braga/Barcelos e Braga/Barcelos —
Valenca do Eixo Porto-Vigo. Com prazos de execugéo de 240 e 540 dias, respectivamente.

Actualmente estdo em curso os estudos prévios e de avaliacdo e de impacto ambiental. Nestes
estudos, estdo a ser consideradas duas hipéteses alternativas de tragado e a localizagdo de estagcéao
no territério de eixo Braga-Barcelos, uma, nas proximidades da area nascente da cidade de Barcelos
e outra a poente da area urbana de Braga.

CARTOGRAMA 5.3. REDE FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE — PENINSULA IBERICA

Circulagao e Transportes 179



Plano Director Municipal de Barcelos — Relatério 10

CARTOGRAMA 5.4. REDE FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE — EUROPA
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O concelho de Barcelos é servido de infra-estruturas ferroviarias, através da Linha do Minho, que

efectua a ligacdo do Porto (Sdo Bento) a Valenca do Minho, com a extensao de 140 km, articula-se a

Norte, com a ligag¢do internacional, a partir de Tuy/Vigo para a Galiza e restante territério espanhol. A

Sul as conexdes sdo com, o Ramal de Braga, a partir da Estacdo de Nine; com a Linha de Guimaraes

via Lousado; com Linha do Douro via Ermesinde e Linha do Norte a partir de Campanha.

CARTOGRAMA 5.5. REDE FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE — EUROPA

VILA NOVA DE FAMALICAO
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5.5. LINHA DO MINHO

5.5.1. INFRA-ESTRUTURA

A Linha do Minho atravessa o territério de Barcelos, sensivelmente a meio, na direccdo Norte/Sul,
entre o PK 41,000 e o PK 67,500, numa distdncia de aproximadamente 24,500 km. No
atravessamento do concelho, caracteriza-se como uma via Unica, ndo electrificada, de bitola larga,

inserida na Rede Principal do sistema ferroviario nacional.

Em termos meramente estatisticos, o troco da linha que atravessa o concelho de Barcelos
representa, em relagédo a rede nacional, 0.916% da rede de via larga, 1.093% da rede de via Unica

(larga) e 1.334 % da rede de via Unica (larga) nao electrificada.

No Anexo 5 mapa da Rede de Transportes Ferroviarios — Caracterizacdo da Situacdo Existente —
Enquadramento Concelhio mapa 5.2. vém assinalados os cruzamentos com a ferrovia, PN’s, PS’s,
Pl's, PSP’s, PIP’s e PA’s e o patriménio edificado, Estagbes, Apeadeiros, Casas de Pessoal, Tuneis e
Pontes.

TABELA 5.6. REDE FERROVIARIA — CARACTERISTICAS DA INFRA-ESTRUTURAS — LINHA DO MINHO - BARCELOS

REDE FERROVIARIA - CARACTERISTICAS DA INFRA-ESTRUTURA - LINHA DO MINHO - CONCELHO DE BARCELOS
Tipologia das Vias Gabaritos Clar-gas P Tipos de Sls:jemva :ie %ondlrolo F{gdiobS?Io El Li':':.‘asd
Linhas, Ramais e] Tipo de Extensao e Velocidade omboio ectrificadas|
Concordancias |Rede de Via| (km) Tipo
Via tnica|via dupia| V@ | cpBs| crB ps [CantAute] Cant. o0, g |Frenagem|RSCetrdal o0 ) 5o,
multipla b.o. Telefonico 700 aut. dos
Minho Barcelos Larga 24,5 245 0 0 0 245 245 0 245 0 0 0 0

5.5.2. APEADEIROS E ESTAGCOES

O concelho de Barcelos é servido na Linha do Minho por duas estagdes, Barcelos e Tamel; e cinco
apeadeiros, Carreira, Middes, Silva, Carape¢os e Durraes. A sul do rio Cavado, nas freguesias de
Sao Miguel da Carreira e Middes, localizam-se respectivamente, dois apeadeiros, situando-se a Norte
do rio Cavado, nas freguesias de Arcozelo, Silva, Carapegos, Aborim e Durrdes, os restantes

apeadeiros e estacdes.

A distancia média entre paragens é de 3,642 km, sendo as distdncias minimas e maxima, de 2,800
km e 4,929 km, respectivamente, entre o apeadeiro de Carapecos e a estagdo de Tamel; e entre esta
e o apeadeiro de Durraes.
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TABELA 5.7. REDE FERROVIARIA — DISTANCIAS ENTRE PARAGENS — LINHA DO MINHO - BARCELOS

REDE FERROVIARIA - DISTANCIA ENTRE PARAGENS - LINHA DO MINHO - CONCELHO DE BARCELOS
PARAGEM DISTANCIA

DESIGNACAO TIPO PK ENTRE PARAGENS MEDIA
BARROSELAS ESTAGAO 68,132 0,000
DURRAES APEADEIRO 64,974 3,158
TAMEL ESTAGAO 59,985 4,989
CARAPECOS APEADEIRO 57,179 2,806
SILVA APEADEIRO 53,991 3,188
BARCELOS ESTAGAO 50,288 3,703
MIDOES APEADEIRO 46,045 4,243
CARREIRA APEADEIRO 43,079 2,966
NINE ESTAGAO 39,000 4,079

3,642

Actualmente, o uso e conservacdo destes equipamentos reflectem o progressivo decréscimo da
importancia do tramo da Linha do Minho a norte da estagédo de Nine, no contexto da Rede Ferroviaria
Nacional. Assim, as entidades gestoras da linha tém vindo a esvaziar de funcdes as estacdes
existentes, com excepg¢éo da estagdo de Barcelos, reduzindo-as funcionalmente a meros apeadeiros
e a manter uma politica de conservacao que alterna entre o quase abandono e a manutencao estrita,

de modo a apenas assegurar os padroes minimos de funcionamento destes equipamentos.

O encerramento das bilheteiras nas estacoes de Tamel e Midbes, em Fevereiro de 2002 e a
desclassificacdo, da estacdo de Midbdes para apeadeiro, em Junho de 2005 pelo Instituto Nacional do
Transporte Ferroviario (INTF), a despromocdo da estacdo de Barcelos, da categoria D para a
categoria E, no Directdrios da Rede Ferroviaria Portuguesa de 2005 para 2006; e mais recentemente
em Novembro de 2005, o desmantelamento de uma das duas linhas na antiga estacao de Middes sé&o

sinais evidentes do desinvestimento neste trogo da Linha do Minho, por parte da REFER.

Outros sinais preocupantes da progressiva subalternizacdo deste trogco da Linha do Minho, no
contexto da rede ferroviaria portuguesa e em particular da Regido Norte, € a possibilidade sempre
pendente, da reducao das circulagdes a norte de Nine por parte da CP, nomeadamente entre Porto e
Vigo de duas para uma, ou mesmo termina-las; e o fim dos comboios directos entre o Porto e
Valenga, com o transbordo a efectuar-se em Nine, o que significaria para Barcelos, ficar pela primeira

vez em 128 anos sem uma ligacao ferroviaria directa a cidade do Porto.

Para completar este quadro de desinvestimento, além das mas condigbes de conservagédo e
acessibilidades dos apeadeiros e estacOes atras referidas; refiram-se as mas acessibilidades

rodoviarias e pedonais.

Em relacéo ao estado de conservagao, salientam-se as situagdes dos apeadeiros, de Sao Miguel da
Carreira, cujo o abrigo estd em muito mau estado de conservacao, da Silva e Carapecos, cujos 0s
antigos abrigos foram substituidos, ndo garantindo os actuais, indices de conforto minimos. O
apeadeiro de Durrdes sofreu em 2003 obras minimas de conservagdo, na sala de espera dos
passageiros, continuando a area exterior e o edificio dos sanitarios degradados e sem utilizagdo e a
estacdo de Tamel tem os seus edificios encerrados, exceptuando o espaco de espera dos

passageiros.
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Relativamente as acessibilidades, as deficiéncias de funcionamento devem-se a existéncia de
situagbes de pontos de conflitualidade entre a rede viaria e a rede ferrovidria, nomeadamente a
existéncia de passagens de nivel na proximidade dos locais dos apeadeiros e estagdes; e a
envolventes urbanas desqualificadas, que se traduz em deficiéncias na acessibilidade automoével e

pedonal, na falta de lugares de aparcamento e de espagos publicos desordenados.

A conexao rodoviaria aos apeadeiros e estacdes é feita a partir da EN 204 e ER 204, exceptuado os
apeadeiros de Couto de Cambeses e de Durrdes, com os acessos a partir das EM 562 e ER 308/EM
546 respectivamente.

A tabela 5.8. faz a sintese da caracterizagao dos apeadeiros e estagdes.
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TABELA 5.8. REDE FERROVIARIA — CARACTERISTICAS DOS APEADEIROS E ESTACOES— LINHA DO MINHO - BARCELOS
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5.5.3. PATRIMONIO

A gestdo do patriménio edificado, passa pela implementacdo de solugcbes que permitam a sua
reutilizacdo e rentabilizacao para que desempenhem novas fungdes, Uteis as comunidades em geral

e as populacao locais em particular.

Deste modo, e através de parcerias entre a REFER e as autarquias e outras instituicbes da
sociedade civil, seria possivel a recuperacdo e rentabilizacdo do patriménio existente,

preservando-se, assim, um vasto legado arquitecténico e de assinalavel valor museolégico.

A REFER tem estudado e procurado solugdes efectivas, quer no que concerne a uma reutilizacao da
plataforma ferroviéaria, através do Plano Estratégico das Eco-Pistas, quer no que respeita ao
reaproveitamento do patriménio edificado. Em relacdo a reutilizacdo de plataformas desactivadas,
foram transformadas em Eco-Pistas, o troco da Linha do Minho Valenca — Moncao e a linha

Famalicido — Pévoa de Varzim.

No concelho de Barcelos, para além do patriménio edificado das Estacdes e Apeadeiros, acrescem
as Casas de Pessoal, actualmente desactivadas e em progressiva degradacao, situadas ao longo da
plataforma ferrovidria, junto a passagens de nivel ou estagbes e algumas infra-estruturas de maior

relevo como pontes e tuneis.

A tabela 5.9. caracteriza o patrimonio ferroviario edificado, no concelho de Barcelos.
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TABELA 5.9. REDE FERROVIARIA — PATRIMONIO CONSTRUIDO — EDIFicIOS E INFRA-ESTRUTURAS — LINHA DO MINHO -

BARCELOS
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5.5.4. SUPRESSAO E RECLASSIFICACAO DE PASSAGENS DE NiVEL

A REFER EP, Rede Ferroviaria Nacional, tem actualmente em curso um programa de supressao de
Passagens de Nivel, iniciado em 1997, o qual esta também actualmente em desenvolvimento na
Linha do Minho entre Nine e Viana, com o objectivo de proceder a eliminacdo progressiva das

Passagens de Nivel (PN) em toda a Rede Ferroviaria Nacional.

Este programa tem com objectivos, melhorar a seguranga nos atravessamentos de nivel, de modo a
diminuir a sinistralidade e a aumentar a funcionalidade dos canais ferroviarios, através da renovacao
e modernizacdo dos existentes ou sempre que possivel, através da extingcdo das Passagens de Nivel
e substituicao, por Passagens Desniveladas. No decurso do ano de 2004 foram suprimidas 261
Passagens de Nivel. Das 3295 Passagens de Nivel existentes em 31/12/1996, mantém-se em Junho

de 2005, 1442 em funcionamento.

Com o D.L. 568/99 de 23 de Dezembro, a supressdo das Passagens de Nivel apresenta-se como

uma das questdes primordiais a resolver no sector ferroviario.

Estabeleceram-se como objectivos fundamentais, a proibicdo do estabelecimento de novas
Passagens de Nivel; e a elaboragdo de um plano de supressao de passagens, a envolver a REFER,
a Estradas de Portugal - E.P.E. e as Autarquias.

Em 2001, a REFER promoveu a criagdo da Equipa de Projecto de Reconversao de Passagens de
Nivel a fim de intensificar os trabalhos a desenvolver, aproveitando as verbas previstas no Il Quadro

Comunitario de Apoio.

A REFER vem desenvolvendo os trabalhos necessarios ao prosseguimento da actividade de
reconversao e supressao de Passagens de Nivel. Este objectivo é alcangado através da execugdo de
Passagens Superiores e Inferiores, caminhos de ligacdo alternativos, acessibilidades e melhoria de

visibilidade para o aumento da seguranga do trafego rodoviario.

No desenvolvimento deste processo, as autarquias desempenham um papel crucial, surgindo como
entidades com as quais a negociacao € a chave para a resolugdo da maioria das situagées.

Deste processo, resultou um estudo, datado de Fevereiro de 1999, designado como “Estudo de
Reconversdo de Passagens de Nivel da Linha do Minho (Trogco Nine/Viana do Castelo) Plano de
Reclassificagdo de Passagens de Nivel”. Nele s&o localizadas e numeradas as PN'’s, iniciando-se na
PN4, PK 40+818 e terminando na PN49, PK 66+147, totalizando 46 PN'’s. Foi apresentada uma
proposta genérica sobre fotografia aérea, onde s&do apontadas as solugcdes de passagens
desniveladas destinadas a substituir as PN’s existentes. Em Maio de 1999, foi apresentado um
dossier com os estudos prévios sobre cada passagem de nivel, onde ja era previsto o orgamento de

cada operagao de supressao das Passagens de Nivel.

Das 46 PN’s existentes em 1999 estdo actualmente em servico 31 PN’s, tendo algumas destas
beneficiado de sistemas de automacgdo ou por investimentos em novos sistemas de sinalizacao.

Relativamente as PN'’s suprimidas, apenas algumas foram substituidas por passagens desniveladas.
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O processo, foi-se desenvolvendo, de uma forma algo casuistica, tendo a REFER procedido a
algumas supressbes, num total de 14, procedendo a construcdo de alguns restabelecimentos.
Introduziu ainda algumas melhorias pontuais na seguranca, através da sinaliza¢ao, automatizagéo e

colocagéao de barreiras em algumas Passagens de Nivel.

Tal, ndo impediu que ocorressem neste periodo, 1999/2005, varios acidentes, de onde resultaram
mortos e feridos. Este facto reforca a urgéncia, de se dar continuidade ao projecto de desnivelamento

das Passagens de Nivel, de um modo mais célere.

Além das questbes de seguranga, que exigem rapidez de accdo, importa ter também uma visdo
abrangente e integrada da intervencao no seu conjunto e de algumas solu¢des em particular, tendo
em conta, o tipo de ocupagéo do territério, a funcionalidade da rede viéria existente e prevista e as
necessidades das populagbes. Deste modo sera mais proficuo, que os estudos destas intervengdes
resultem do dialogo construtivo com a autarquia, criando sinergias que teriam maior eficacia na

definicdo e implementacao do projecto.

A equipa do PDM, no decorrer da revisdo do Plano Director, elaborou um estudo, que procurou ter
uma visao integradora, que numa primeira fase teve como base a proposta de 1999 da REFER, tendo
sido posteriormente actualizado em fungcdo das alteragbes processadas, da supressdo e
reclassificacdo de PN'’s, dos estudos efectuados sobre a rede viaria e recentemente, do renovado
dialogo com REFER.

No decorrer do ano de 2005, a REFER e a Autarquia deram um novo impulso a este processo, tendo
sido efectuadas algumas reunides de trabalho, incluindo visitas aos locais das Passagens de Nivel a

suprimir, onde se procurou em conjunto, predefinir as solugdes de supressao.

Este processo encontra-se a decorrer, tendo sido elaborada pela REFER, uma proposta global para a
“Supresséao e Reclassificagdo de Passagens de Nivel no Concelho de Barcelos” em Agosto de 2005,

a qual foi analisada pela Autarquia.

Trata-se de um documento prévio, no qual cada uma das Passagens de Nivel é sumariamente
caracterizada e é descrita uma solucao genérica de melhoramento das condi¢des de atravessamento
nomeadamente, através da supressado de PN's e da construcdo de passagens pedonais e rodoviarias

desniveladas; e da implementacao e reforco da automagéo e sinalizacao.

Esta proposta de intervencéao difere da primeira proposta apresentada em 1999, por ser mais contida
na quantidade de alternativas criadas a supressdao das PN’s, pressupondo uma diminuicdo e

racionalizacao dos custos de intervengéao.

As solughes apresentadas resultam em parte do processo de trabalho conjunto com a Autarquia,
havendo por isso, uma concordancia genérica relativamente as solugdes apresentadas. No entanto
serd necessario debater desacordos pontuais quanto as solugées ou auséncia delas, para algumas

dos atravessamentos, nomeadamente:

- Na area do perimetro urbano, a auséncia da alternativa proposta no estudo de 1999, a PN ao PK

50+945, na qual era prevista uma Passagem Inferior (Pl) ao PK 50+770, que em conjunto com a PI
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proposta ao PK 51+126, sdo fundamentais para o bom funcionamento da circulagéo rodoviaria, desta

area da cidade.

- Na freguesia de Tamel Sao Fins, a exclusdao de uma solugéo previamente acordada com a Junta de
Freguesia, relativamente a supressédo das PN’s ao PK 58+042 e ao PK 58+092, que previa a ligagdo
a Nascente da linha-férrea, entre o caminho proposto e outro existente a Norte, de modo a garantir a

continuidade do percurso, até a PS em funcionamento ao PK 58+895.

- Na freguesia de Quintides, a omissao da proposta de construgdo de uma Passagem Superior de
Pebdes (PSP), na proximidade da PN existente ao PK 61+432, essencial para o acesso pedonal aos
equipamentos existentes do lado Nascente da via-férrea, nomeadamente Igreja e o Cemitério,

previamente discutida e acordada entre a Autarquia e a REFER.

- Na freguesia de Aguiar, a proposta apresentada para a supressao da PN ao PK 62+621, através de
uma Passagem Superior Pedonal (PSP) ao PK 62+490, sendo preferivel adoptar como solugao, uma
Passagem Superior (PS) para trafego rodoviario ligeiro (TL) ao PK 62+465, de modo a garantir a

conexao com a rede rodovidria existente.

- Na freguesia de Durrdes, a omissdo da proposta para a construgdo de uma Passagem Inferior
Pedonal (PIP), ao PK 64+961, junto ao apeadeiro, a qual é fundamental para garantir o acesso

pedonal do lado Poente da linha-férrea ao lado Nascente do apeadeiro.

- No entanto, algumas das solucdes, estardo dependentes de acordos tripartidos entre a Autarquia, a
REFER EP e a Estradas de Portugal-E.P.E., pelo facto de implicarem alteragées na rede rodoviaria
nacional e regional, ou de dependerem da prossecucao do Plano do Complexo Rodoviario e do Plano

Zona Norte/Nascente da cidade de Barcelos, podendo virem-se a desenvolver numa 22 fase.

- Fora do ambito do programa de “Supressao e Reclassificagdo de Passagens de Nivel no Concelho
de Barcelos” e previstas no Plano Zona Norte/Nascente da cidade de Barcelos, estao previstas trés
passagens inferiores rodoviarias aos, PK 51+481, PK 51+800 e PK 52+206, as quais estabeleceram
a conexao entre a malha urbana da area Poente da cidade com Variante a Estrada Desclassificada
(ED) 306.

- Finalmente, convém salientar a importancia de ser prevista, no Plano de Urbanizagao de Barcelos —
Zona Norte/Nascente, uma Passagem Pedonal Desnivelada (PDP), junto a estacdo de Barcelos, de
modo a estabelecer ligacdo com a Central de Camionagem, situada 300 metros a nascente da linha-
férrea, facilitando assim a circulacao entre estes dois equipamentos de transporte colectivo e
contribuindo, a par de outras medidas a tomar, como a criagdo de areas de estacionamento, para o

uso multi-modal dos transportes e a vocagao de interface desta area da cidade.

O quadro sintese resume a caracterizacéo, propostas de intervencdo da REFER e as observacées da
Autarquia relativamente ao estudo de “Supressdo e Reclassificacdo de Passagens de Nivel no

Concelho de Barcelos”.

Ver Anexo 5 mapa da Rede de Transportes Ferroviarios — Reconversao das Passagens de Nivel —

Enquadramento Concelhio mapa 5.3. — vém assinalados os cruzamentos com a ferrovia, PN’s, PS’s,
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PI's, PSP’s, PIP’s e PA’s existentes e as propostas de passagens desniveladas destinadas a
substituir as PN’s.
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TABELA 5.10. REDE FERROVIARIA — ESTUDOS DE SUPRESSAO E RECLASSIFICAGAO DE PASSAGENS DE NiVEL

LINHA DO MINHO - BARCELOS
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5.6. RAMAL DE BRAGA

5.6.1. INFRA-ESTRUTURA

O Ramal de Braga faz a ligagéo da Linha do Minho, a partir da estacao de Nine, a cidade de Braga,

numa extensao de 14,300 km, e estd inserido na Rede Principal do Sistema Ferroviario Nacional.

Foi uma linha recentemente reconstruida e modernizada, inaugurada em 21/09/2004, em conjunto
com o troco da Linha do Minho, de Lousado a Nine, entre 0 km 38,200 e o km 53,893.

Os trabalhos empreendidos, que representaram um investimento de cerca de 100 milhdes de euros,

inclufram:

e A remodelagdo das estagbes de Arentim, Tadim e Braga, com novos edificios de
passageiros, interfaces rodoviarias e acessos desnivelados.

e A remodelagdo dos apeadeiros de Couto de Cambeses, no concelho de Barcelos, Ruilhe,
Aveleda, Mazagéao e Ferreiros, no concelho de Braga, dispondo todos eles de interfaces, com
parques de estacionamento com capacidade para 850 viaturas; espagos verdes, e abrigos e
plataformas de embarque de maior dimenséo.

e A construgéo do terminal de mercadorias Tadim/Aveleda, préximo da zona industrial e do né
do IP1/A3, em Celeiros.

e A vedacao da linha em toda a sua extensado e a supressao da totalidade das passagens de

nivel com a construgéo de passagens desniveladas.

e A electrificacdo e duplicagdo da via, que foi assente em travessas de betdo, uma em
monobloco e a outra em bi-bloco, de bitola larga; e novos sistemas de sinalizacdo e

telecomunicacoes.

As remodelacdes das estacdes de Nine e de Famalicdo inseriram-se na remodelagdo do trogco da
Linha do Minho entre Lousado e Nine, entre o km 26,921 e o km 39,608. Desenvolveram-se nos
mesmos locais, preservando os edificios existentes e adequando as suas ampliagbes as
necessidades actuais.

Das rectificagbes produzidas no tracado ferrovidrio nestes dois trocos resultaram velocidades de
projecto que variam entre:

TABELA 5.11. REQUALIFICACAO DE TROCO DE VIA FERREA

Troco Lousado/Nine Troco Nine/Braga
Comboios convencionais — 110 km/h a 120 km/h Comboios convencionais — 110 km/h a 120 km/h
Comboios basculantes —de 110 km/h a 140 km/h Comboios basculantes — de 120 km/h a 130 km/h
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No concelho de Barcelos, o Ramal de Braga, desenvolve-se ao longo de 2,015 km, entre o
PK 41+119 e o PK 43+134, na freguesia de Couto de Cambeses, no extremo sudeste do concelho,

nos limites dos concelhos de Braga e Famalic&o.

O seguinte quadro faz a sintese da caracterizagao dos apeadeiros e estagoes.

TABELA 5.12. REDE FERROVIARIA — CARACTERISTICAS DA INFRA-ESTRUTURAS — RAMAL DE BRAGA - BARCELOS

REDE FERROVIARIA - CARACTERISTICAS DA INFRA-ESTRUTURA - RAMAL DE BRAGA - CONCELHO DE BARCELOS
Tipologia das Vias Gabaritos C’ar.gas P Tipos de s's::":? (.:Ie EOTrOIO R:dioLS¢.:»lo El Li':':.‘as d
Linhas, Ramais e] Tipo de Extensdo e ectrificadas
Concordancias |Rede de Via| (km) Tipo
via inica|Viadupla| Vi3 |cpBs| cpB| s |ContAute] Cant | o0, |Frenagem RSCeltrdal o, con,
multipla b.o. Telefonico 700 aut. dos
Braga Barcelos Larga 2,0 0 2,0 0 2,0 0 2,0 2,0 0 2,0 0 2,0 2,0

5.6.2. APEADEIROS E ESTAGCOES

Este ramal presta ao concelho, o servico urbano da CP-Porto, através de uma estacao, localizada ao
PK 39+000 na freguesia de Nine, concelho de Vila Nova de Famalic&do, no limite com a freguesia de
Viatodos, no concelho de Barcelos; e por um apeadeiro, localizado ao PK 42+247 na freguesia de
Couto de Cambeses, na proximidade do limite com a freguesia de Arnoso, do concelho de Vila Nova

de Famalicao.

De um modo indirecto, as estacdes de Arentim e Tadim, servem as freguesias de Bastugco Sao Joao
e Bastuco Santo Estévao, respectivamente. A estacdo de Braga, tem influéncia no extremo nascente
do concelho, nomeadamente nas freguesias de; Martim, Encourados, Pousa, Ucha Sdo Romao,

Oliveira, Lama e Areias de Sao Vicente.

TABELA 5.13. REDE FERROVIARIA — CARACTERISTICAS DOS APEADEIRO E ESTACOES — RAMAL DE BRAGA - BARCELOS

REDE FERROVIARIA - LINHA DO MINHO - CARACTERIZAGAO DOS APEADEIROS E ESTACOES
LOCALIZACAO CARACTERIZACAO
o
23 20| 8
%) IS4
g3 B
gL w z2|58 o CONEXAO COM OUTROS
S5 X > S|lo9 »
@ 2 a 8 : ,g E g EDIFICADO E SERVICOS ACESSIBILIDADES E ESTACIONAMENTO TRANSPORTES
ad 4 olzkg °
o w % E i g
% F
Inaugurado en 1915, demolido e reconstruido em|Acessos a partir da EN 204, pelas EM's 562 e 562{Servida pelos circuitos da empresa)
Apeadeiro 2004. Area de plataforma, 1.748 m2; Area de|2; e pelos CM's 1085 e 1085-3, em razoavelltransportadora TRANSDEV nomeadamente]
P Couto 1.748 cobertura, 670 m2; Area de passeios, 417 m2; Area deestado de conservagao. Parque defna EM 562 e no CM 1085-3. Paragem de|
de Couto |46+247 I Urbano. : P e
Cambezes Cambezes m2 rampas e escadas, 475 m2; Arruamentos dentro dolestacionamento, 540 m2 Transporte Publico Rodoviario. Praga de]
interface, 521 m2; Parque de estacionamento, 540 m2| Taxis.
Espacos verdes, 806 m2.
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A distancia média entre paragens é de 1,862 km, sendo as distdncias minimas e maximas de
1,189 km e 3,247 km, respectivamente, entre os apeadeiros de Mazagao e Aveleda; e entre o

apeadeiro de Couto Cambeses e estacdo de Nine.

TABELA 5.14. REDE FERROVIARIA — DISTANCIA ENTRE PARAGENS — RAMAL DE BRAGA - BARCELOS

REDE FERROVIARIA - DISTANCIA ENTRE PARAGENS - RAMAL DE BRAGA
PARAGEM DISTANCIA
DESIGNACAO TIPO PK ENTRE PARAGENS MEDIA
BRAGA ESTAGAO 53,893 0,000
FERREIROS APEADEIRO 51,764 2,129
MAZAGAO APEADEIRO 50,372 1,392
AVELEDA APEADEIRO 49,173 1,199
TADIM ESTAGAO 47,331 1,842
RUILHE APEADEIRO 45,595 1,736
ARENTIM ESTAGAO 44,352 1,243
COUTO CAMBEZES APEADEIRO 42,247 2,105
NINE ESTAGAO 39,000 3,247
1,862

5.6.3. RECONVERSAO DAS PASSAGENS DE NiVEL

Do projecto ferroviario Porto/Braga, atras referido, as interven¢des de renovagdo abrangeram a
supressao e substituicAo das passagens de nivel existentes. Foram suprimidas quatro passagens de
nivel, localizadas respectivamente ao, PK 41+379, PK 42+125, PK 42+510 e PK 42+725. Em
substituicao foram construidas, uma passagem superior agricola (PSA), ao PK 41+379, duas
passagens inferiores de pedes (PIP), ao PK 42+125 e PK 42+680; e duas passagens rodoviarias,
uma superior (PS) ao PK 41+725 e outra inferior (Pl), ao PK 42+410.

Ver Anexo 5 mapa da Rede de Transportes Ferroviarios — Reconversdo das Passagens de Nivel —
Enquadramento Concelhio mapa 5.3 - vém assinalados os cruzamentos com a ferrovia, PN’s, PS’s,
PlI's, PSP’s, PIP’s e PA’s existentes e as propostas de passagens desniveladas destinadas a

substituir as PN’s.
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5.7. SERVICO FERROVIARIO

A oferta de servigos de transporte ferroviario ao concelho de Barcelos abrange diferentes tipos de
servigo, variando em funcao do destino, cadéncia de paragens e a linha ferroviéria usada.

Os servigcos de ambito nacional garantem as ligagdes a sul do rio Douro, a zona Centro e Sul de

Portugal e os servigcos de ambito regional fazem a cobertura da regido do Entre-Douro e Minho.
5.7.1. LIGACOES DE AMBITO NACIONAL

Nas ligagdes directas de ambito nacional, Barcelos esta dependente dos comboios pendulares do
servigo Alfa, que garantem maior performance nas viagens, mas cujo trajecto € marginal ao concelho.
Nas ligagcbes com transbordo existe, a partir de Porto-Campanha, o servigo Inter-Cidades, que

efectua as ligacdes acima referidas.

e Servigo Inter-Cidades — tem como ponto de origem Porto-Campanha, assegura ligacoes de
média/longa dist&ncia as principais cidades portuguesas, parando apenas em algumas
estagdes.

e Em relagcdo ao concelho de Barcelos, a estacdo de Lousado é o ponto mais préximo de
paragem do trajecto Porto/Guimardes, deste servico. No entanto as principais ligacdes

proporcionadas por este servigo sdo asseguradas pela estacdo de Porto-Campanha.

e Servigo Alfa Pendular — tem como pontos de origem/destino Braga e Lisboa St.2 Apolénia,
assegura ligacbes de média/longa distancia, parando apenas em algumas estacoes. As

principais ligagcdes proporcionadas por este servigo sdo:
e Porto-Campanha pelo do Ramal de Braga e da Linha do Minho.

e A Aveiro, Coimbra B e Lisboa Oriente e Lisboa St.2 Apolénia pela Linha do Norte, através do
Ramal de Braga e da Linha do Minho.

e A Faro pela linha do Sul, através de Lisboa St.2 Apoldnia.

A frequéncia de servigo directo entre Braga/Famalicdo e Lisboa é de trés comboios diarios e com
destino a Faro existe um comboio didrio com transbordo em Lisboa.

O tempo médio de viagem é 3h50m no sentido Braga/Lisboa e 3h30m no sentido Famalicao/Lisboa.
Em relacdo a Faro o tempo de viagem é de 6h51m a partir de Braga e de 6h31m a partir de
Famalicéo.

O custo do servigo € de, 36.00/41.00 euros em 12 classe e 25.00/28.50 em 22 classe, entre Braga e
Lisboa-Santa Apoldnia; de 34.50/40.00 euros em 12 classe e 24.50/27.50 em 22 classe entre
Famalicdo e Lisboa-Santa Apol6nia. Em relacdo a Faro o custo é de 69.50 euros em 12 classe e
43.00 euros em 22 classe a partir de Braga e de 68.50 euros em 12 classe e 42.00 euros em 22 classe
a partir de Famalicao.
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TABELA 5.15. REDE FERROVIARIA — ORIGEM / DESTINO BARCELOS / OUTROS

ORIGEM / DESTINO - BARCELOS / OUTROS

o o DURACAO DURACAO | DURACAO N
ORIGEM / DESTINO | N2 VIAGENS POR TIPO DE SERVICO | N¢ VIAGENS TRANSBORDOS MINIMA MAXIMA MEDIA DISTANCIA km
Barcelos / Porto 9R 1Rt 2IR 1IN 13 1-Nine 058 1:11 056
Campanha 50.30
Porto Campanha / 5R 2tR 2IR 2IN 1 1-Nine 057 1:09 1:04
Barcelos
Barcelos / Lisboa 1RIR 1RRIC 1RtIC 2R AP 1 10 2 - Porto Campanha / Coimbra B 510 5:20 516
Santa Apoldnia IR AP 2IN AP 2 - Nine / Porto Campanha : ' . 50.30+336.7 =
- — — 386.37
Lisboa Santa Apoldnia 2APR 2APtR 2APIR 1ICIN 7 1- Porto Cam'penmha /lNlne 1- 405 5:09 446
/ Barcelos Famalicdo / Nine
3 - Porto Campanha / Coimbra B /
Lisboa Sta. Apolénia 2 - Porto
Barcelos / Faro 1RRICIC 1RICIC 1R APAP 10 Campanha / Lisboa Sta. Apolénia 7:52 10:06 9:03
2 - Porto Campanha / Lisboa Sta. 169.70+210.80+3
Apolonia 2121 = 701.80
2 - Lisboa Sta. Apolénia / Porto
Faro / Barcelos 1APAPR 1ICIC 7 Campanhd 2 - Lisboa Sta. 7:37 9:05 8:21
Apolénia / Porto Campanha
Barcelos / Valenga 5R 1IR 2IN 13 0 1:09 1:10 0:39 70.50
Valenca / Barcelos 5R 1RR 1IR 2IN 1" 1 - Viana do Castelo 1:08 1:10 1:25 ’
Barcelos / Vigo 2IN 2 1-Valenga/ Tuy 1:57 2:19 1:30
verRENFE
Vigo / Barcelos 2IN 2 1-Tuy/Valenga 2:09 2:13 2:11
Barcelos / Viana do 7R 2IR 2IN 1 0 0:31 0:36 0:33
Castelo 31,40
Viana do Castelo / 10R 1R 2IN 13 0 0:27 0:36 0:33
Barcelos
Barcelos / Braga 7Rt 2IRt 2INt 13 1-Nine 0:25 0:40 0:39 11.30+14.90 =
Braga / Barcelos 10tR 1tIR 2tIN 13 1 - Nine 0:48 1:04 0:53 26.20
Barcelos / Famalicéo 7Rt 2IRt 2INt 13 1-Nine 0:25 0:40 0:21 11.39
Famalicao / Barcelos 10tR 1tIR 2tIN 13 1-Nine 0:48 1:04 0:22 ’
Barcelos / Guimaraes 2Rt 4Rtt 1IRt 2INt 13 1-Nine 1:23 2:47 2:14
55.20
Guimaréaes / Barcelos 2tR 4ttR 1tIR 2tIN 13 1-Nine 1:45 2:49 1:55

Legenda R Regional IR InterRegional IN Internacional IC Intercidades AP AlfaPendular f Transbordo dentro do mesmo Servigo

5.7.2. SERVICOS DE AMBITO REGIONAL

5.7.2.1. LINHA DO MINHO

Os pontos principais de paragem, na Linha do Minho destes servigos ferroviarios que servem o

concelho de Barcelos séo:

e A estacdo de Barroselas, situada no concelho de Viana do Castelo, no limite com Barcelos,

serve a area norte do concelho.

e A estagdo de Barcelos, localizada na area nascente da cidade, serve a area central do

concelho, a nascente e a poente.

e A estacdo de Nine, no concelho de Famalicao, no limite com Barcelos, serve a area sul do

concelho.

Existem ainda pontos de paragem intermédios no concelho de Barcelos, apenas para o servico

regional, nomeadamente os apeadeiros de Sdo Miguel da Carreira, Midées, Silva, Carapecos,

Durrées e a estagdo de Tamel.
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CARACTERIZACAO DO SERVICO DE PASSAGEIROS
Os servigos de passageiros prestados nesta linha sao os seguintes:

e Servigo Internacional — tem com pontos de origem/destino o Porto e Vigo, na regido da

Galiza, assegura ligagbes de média/longa distancia, parando apenas em algumas estagoes.

Em relagcdo ao concelho de Barcelos, sdo as estacées de Nine (V.N. de Famalicdo), Barcelos e

Barroselas (Viana do Castelo) os pontos de paragem deste servico.

Actualmente, a frequéncia de servigo é bi-diaria em cada sentido, com saida de Porto-Campanha as
8:05 e 19:05; com paragem em Barcelos as 8:59 e 20:07; e chegada a Vigo as 10:54 e 22:17,
respectivamente. No sentido inverso, partem de Vigo as 7:25 e 18:00; com paragem em Barcelos as
9:33 e 20:08; e chegada a Porto-Campanha as 10:54 e 22:17, respectivamente.

O tempo médio de viagem é 58m no sentido Porto/Barcelos e de 2h03m a entre Barcelos e Vigo. No

sentido Vigo/Barcelos a duragdao média da viagem é de 2h08m e de 54m entre Barcelos e o Porto.

O custo do servico é de, 7.00 euros em 12 classe e 5.40 em 22 classe, entre Barcelos e Porto-

Campanha; de 7.00 euros em 12 classe e 5.40 em 22 classe entre Barcelos e Vigo.

e Servigo Inter-Regional — tem com pontos de origem/destino Porto-Campanhd; e Viana do
Castelo e Valenca, na regiao do Alto-Minho, assegura liga¢cdes de média/longa distancia,

parando apenas em algumas estagoes.

Em relagédo ao concelho de Barcelos, sdo as estagées de Nine, Barcelos e Barroselas; os pontos de

paragem deste servico.

Actualmente, a frequéncia de servigo € bi-diaria no sentido Porto/Alto-Minho, sendo que um comboio
tem como destino Viana do Castelo, com saida de Porto-Campanha as 10:10, com paragem em
Barcelos as 11:06, e chegada a Viana as 11:33, respectivamente. O outro comboio tem como destino
Valenca, com saida de Porto-Campanha as 15:15, com paragem em Barcelos as 16:04, e chegada a

Valenca as 17:16, respectivamente.

No sentido inverso, existe apenas um comboio diario, que parte de Valenca as 13:56, com paragem
em Barcelos as 15:07, e chegada a Porto-Campanha as 15:59, respectivamente. Aos Domingos e
Feriados Oficiais existe um comboio, com partida de Valenga as 21:25, paragem em Barcelos as

22:34 e chegada a Porto-Campanha as 23:30.
O tempo médio de viagem é 49m no sentido Porto/Barcelos e de 54m entre Barcelos e o Porto.

O custo do servico é de, 7.00 euros em 12 classe e 5.40 em 22 classe, entre Barcelos e Porto-
Campanha; de 2.90 euros em 12 classe e 2.18 em 22 classe entre Barcelos e Viana do Castelo; e de

8.70 euros em 12 classe e 6.40 em 22 classe entre Barcelos e Valenca.

Servigo Regional — Tem com pontos de origem Porto-Campanha e Nine e pontos de destino Viana do
Castelo e Valenga, na regiao do Alto-Minho, assegura ligagbes de curta/média distancia, parando na

maioria das estacdes e apeadeiros.
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Os pontos de paragem deste servico que servem o concelho de Barcelos sdo as estacdes de Nine,
Barcelos, Tamel e Barroselas; e os apeadeiros de Sao Miguel da Carreira, Middes, Silva, Carapegos
e Durraes.

A frequéncia de servigo entre Barcelos e o Alto-Minho, é de sete comboios diérios, distribuidos da

seguinte forma:

Com destino a Valenga, quatro composicoes diarias, trés com partida de Porto-Campanha e uma a
partir de Nine.

Com destino a Viana, trés composicdes diarias, duas com partida de Porto-Campanha e uma a partir
de Nine. Existe ainda um comboio nocturno bi-semanal (sdbados e feriados), com partida de Porto-

Campanha.

No sentido inverso, entre Barcelos e Porto-Campanha a frequéncia de servigo, é distribuida da

seguinte forma:

e Sete comboios diarios, quatro com partida de Valenca, e trés com partida de Viana do
Castelo.

e Dois comboios seis vezes por semana, um com partida de Viana do Castelo e outro com
partida de Nine.

e Uma composi¢cdo aos dias Uteis com partida de Valenca e um comboio aos Sabados,

Domingos e Feriados, a partir de Viana do Castelo.

O tempo médio de viagem é 61m entre o Porto e Barcelos, de 43m entre Barcelos e Viana; e de
1h52m entre Barcelos e Valenca.

O custo do servigo do servigo € de, 4.60 euros entre Barcelos e Porto-Campanha, 2.18 euros entre

Barcelos e Viana do Castelo e de 5.80 euros entre Barcelos e Valenca.

Em meados de 2005 foram introduzidas pela CP alteragdes no horario até entdo em vigor, que
resultaram no aperfeicoamento da cadéncia e na diminui¢do significativa dos tempos de espera para
transbordo na estagéo de Nine.

Anteriormente o tempo médio de enlace para os passageiros que utilizam os comboios regionais
entre Valenga e Nine é de 20 minutos, sendo no sentido inverso de aproximadamente 36 minutos.
Com o novo horario estes tempos foram reduzidos para 11 e 8 minutos, respectivamente.

Esta diminuicdo de tempo reveste-se de particular importancia na medida em que, apenas cinco

circulagbes em cada sentido ligarao directamente aquelas cidades.

Permitira ainda aos passageiros que dirigiam a Porto S. Bento, fazendo transbordo em Porto-
Campanha, optarem pelo transbordo em Nine, usufruindo deste modo servigo urbano da CP-PORTO,

com um tarifario mais econémico e nivel de servigo mais elevado.

Com a entrada em vigor do novo horario, entre as oito da manhé e as oito da noite, passou a haver
comboios hora a hora de Nine para Viana do Castelo/Valenga.
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O numero de comboios de comboios de frequéncia quase diéria, a circular no sentido Nine Viana do
Castelo, aumentou de 11 para 15, o que vai permitiu, a par com o aperfeigoamento da cadéncia das
circulagées, melhorar substancialmente a oferta. De tal modo que, com excepgao feita para o
intervalo entre as 9h18m e as 11h31m, passardo a haver circulagdes de hora a hora, a partir da
estacao de Barcelos, desde as oito da manha as oito da noite.

No sentido contrario, de Valenga/Viana do Castelo para Nine, a oferta nao sofreu grandes alteragoes,
mas a cadéncia das circulagdes foi substancialmente melhorada. O Gltimo comboio com partida de
Barcelos em direcgéo ao Porto parte as 22h25m.

MOVIMENTOS DE PASSAGEIROS

Os movimentos de passageiros no concelho de Barcelos, tomando como base os dados fornecidos
pela CP, de 1995 a 2001, reflectem uma quebra continua do nimero de passageiros entre 1995 e
2000, existindo uma ligeira recuperagao em 2001.

Esta quebra do n? de passageiros deve-se a razdes intrinsecas ao servigo ferroviario,

nomeadamente:
e Horarios inadequados e baixas frequéncias dos servigos.
e Tempo de viagem e tarifas pouco atractivas.

e Equipamentos de apoio ao utente, apeadeiros e estagdes, obsoletos e em mau estado de

conservagao.
e Material circulante antiquado e pouco confortavel.

A par destas causas, a prossecucao do Plano Rodoviario Nacional, nesta regido, nomeadamente a
construgao do IP1 e do IC1, e mais recentemente o IC14, permitiram tornar mais céleres as ligagbes

de e para Barcelos, na regiao de Entre-Douro e Minho, secundarizando o transporte ferroviario.

GRAFICO 5.1. MOVIMENTO ANUAL DE PASSAGEIROS — ORIGEM / DESTINO — BARCELOS — 1995/2001
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TABELA 5.16. MOVIMENTO DE PASSAGEIROS - QUANTIDADE ANUAL DE PASSAGEIROS — 1996 / 2001

MOVIMENTO DE PASSAGEIROS - QUANTIDADE ANUAL DE PASSAGEIROS - DESTINO / ORIGEM - BARCELOS - 1996 / 2001

ANO VARIAGAO | ANO | VARIAGAO | ANO | VARIACAO | ANO | VARIACAO | ano VARIAGAO
ne Ton.| % Ton Var. n?| Var. % Var. n?| Var. % Var. n?| Var. % Var.n?| Var. % | Var.n?| Var. %
1996 | 1997 96/97. ;6/97. 1998 | Ton. | Ton. | 1999 | Ton. | Ton. | 2000 | Ton. | Ton. | 2001 | Ton. | Ton. | Ton. | Ton.
97/98 | 97/98 98/99 | 98/99 99/00 | 99/00 00/01 | 00/01 | 96/01 | 96/01

ORIGEM

DESTINO 37.501 | 35.128 | -2.373 | -6,33 | 31.943| -3.185| -9,07 | 25.612| -6.331 | -19,82 | 15.772| -9.840 | -38,42 | 17.302| 1.530 9,70 |-20.199] -53,86

TABELA 5.17. MOVIMENTO DE PASSAGEIROS - QUANTIDADE ANUAL DE BILHETES / PASSES Soclals — 1997/2001

MOVIMENTO DE PASSAGEIROS - QUANTIDADE ANUAL DE BILHETES / PASSES SOCIAIS - BARCELOS - 1997 - 2001
- ANO L . L
ESTACAO Variacao n? Bilhetes 96-02 | Variac@o % Passes 96-02
1997 2002
N2 BILHETES VENDIDOS BARCELOS 126.963 94.636 -32.327 -25,46
N2 PASSES SOCIAIS VENDIDOS BARCELOS 4.358 1.573 -2.785 -63,91
N2 PASSES SOCIAIS VENDIDOS MIDOES 603 80 -523 -86,73

Embora néo possuindo os dados mais recentes, em especial a partir de 2004, data da reabertura do
Ramal de Braga e de meados de 2005, data do novo horario na Linha do Minho, é provavel que a
tendéncia de crescimento do numero de passageiros verificada em 2001, se tenha mantido ou
acentuado.

A modernizagao da infra-estrutura, do material circulante e dos servigos na ligagdo Porto a Braga e o
aumento das circulagdes do servico regional e diminuicao do tempo de transbordo nas conexdes com
outros servigos, criaram niveis de servico mais atractivos, fazendo supor alguma recuperagado no

nuamero de utentes do transporte ferroviario.
CARACTERIZACAO DO SERVICO DE MERCADORIAS

O concelho de Barcelos dispde do servigo de mercadorias atreves da estacao de Barcelos, que tem a

valéncia de despacho comercial de mercadorias.

Indirectamente é servido por dois terminais ferroviarios de mercadorias (TFM). Um a Norte, na Linha
do Minho, situado em Darque, no concelho de Viana e outro a sudeste, no Ramal de Braga,

localizado em Tadim/Aveleda.
O servigo de despacho comercial de mercadorias é efectuado nas seguintes linhas/ramais ferroviario:

Linha do Minho — Porto-Campanha/Céte/Leandro/Trofa/Lousado/Nine/Barcelos/Darque-TFM/Viana do
Castelo/Valenca/Tuy/Vigo.

Ramal de Braga — Ligagéo ao TFM de Tadim Aveleda.

Ramal de Leixdes — Ligacdo ao TFM do Porto de Leixdes.
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TABELA 5.18. REDE FERROVIARIA — TERMINAIS DE MERCADORIAS — REGIAO NORTE

REDE FERROVIARIA - TERMINAIS DE MERCADORIAS - REGIAO NORTE

DESIGNACAO LINHA / RAMAL LOCALIZAGAO CONEXOES PROXIMAS
DARQUE (a) MINHO VIANA DO CASTELO Zonas Alndustrlals do Neiva eldo Noroeste de Barcelos. Nés do IC1 com a ER 205 e o IP9. N6 n6 IC1
da Variante Urbana Sul de Viana do Castelo.
LEIXOES (a) LEIXOES MATOSINHOS gg:‘is Industrias da AMP. Nés do IC1 com o IP4 e 0 IC24. N6 né IC1 com o IC23, Variante Urbana do|
TADIM/AVELEDA BRAGA BRAGA Zgnas Indlustnals de Aveleda e Celeiros e da area Centro/Este de Barcelos. N6 do IP1 com o IP9. N6
no da Variante Urbana Sul de Braga.

(a) - As linhas de carga e descarga encontram-se sob gestdo da CP

CARTOGRAMA 5.6. SERVICO DE PASSAGEIROS — CP
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MOVIMENTOS DE MERCADORIAS

Os movimentos de mercadorias no concelho de Barcelos, tomando como base os dados fornecidos
pela CP, de 1996 a 2001, com excepg¢ao de 1996 a 1997, reflectem uma quebra continua do numero
toneladas de mercadorias entre 1997 e 2001, fortemente acentuada entre de 1998 e 1999.

Nao possuindo dados a partir de 2001, ndo é possivel afirmar com seguranga a evolugdo mais
recente, pese embora o facto da modernizagdo efectuada em algumas infraestruturais de apoio,
nomeadamente a construgdo do terminal de carga de Tadim/Aveleda e a modernizagdo da ligacao

Porto e a Braga, levem a pensar num incremento do transporte de mercadorias.

GRAFICO 5.2. MOVIMENTO ANUAL DE MERCADORIAS — 1996/2001

MOVIMENTO ANUAL DE MERCADORIAS - ORIGEM/DESTINO - BARCELOS - 1996 / 2001
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TABELA 5.19. MOVIMENTO DE MERCADORIAS - QUANTIDADES ANUAL DE TONELADAS — 1996/2001

MOVIMENTO DE MERCADORIAS - QUANTIDADE ANUAL DE TONELADAS - DESTINO / ORIGEM - BARCELOS - 1996 / 2001

ANO VARIAGAO | ANO | VARIAGAO | ANo | VARIACAO | aNo | VARIACAO | ano VARIAGAO
neTon.| % Ton Var.n?| Var. % Var.n?| Var. % Var.n?| Var. % Var.n?| Var. % | Var.n2| Var. %
1996 | 1997 96/97. 906/97. 1998 | Ton. Ton. 1999 | Ton. Ton. | 2000 | Ton. Ton. | 2001 Ton. Ton. Ton. Ton.
97/98 | 97/98 98/99 | 98/99 99/00 | 99/00 00/01 | 00/01 | 96/01 | 96/01
ORIGEM 9.527 | 16.433| 6.906 | 72,49 | 16.212| -221 | -1,34 | 13.451| -2.761 | -17,03 | 11.370| -2.081 | -15,47 | 9.948 | -1.422 | -1251 | 421 | 442
DESTINO | 47.404 | 91.244 | 43.840 | 92,48 | 81.496 | -9.748 | -10,68 | 33.949 | -47.547| -58,34 | 18.808 | -15.141] -44,60 | 15.519 | -3.289 | -17,49 | -31.885| -67,26
;’;:‘Tsﬂg 56.931 | 107.677| 50.746 | 89,14 | 97.708 | -9.969 | -9,26 | 47.400 | -50.308| -51,49 | 30.178 | -17.222| -36,33 | 25.467 | -4.711 | -15,61 | -31.464| -55,27
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5.7.2.2. RAMAL DE BRAGA

CARACTERIZAGAO DO SERVIGO DE PASSAGEIROS

O concelho de Barcelos usufrui do servico SubUrbano da CP-Porto, que abrange a maioria dos
percursos ferroviarios, com maior densidade de trdfego de passageiros da regido envolvente ao
Porto. As principais ligagdes proporcionadas por este servigo sdo centralizadas na estagéo de Porto-

Campanha.

Servico SubUrbano — tem como ponto de origem Porto-Campanha, assegura ligagbes de curta

distancia aos principais centros urbanos, parando na maioria das estagdes e apeadeiros.

Os pontos de paragem que servem o concelho de Barcelos sdo, no Ramal de Braga, o apeadeiro de
Couto de Cambeses, no concelho de Barcelos, o apeadeiro de Ruilhe e as estagdes de Arentim e
Tadim, no concelho de Braga. Estes pontos de paragem em conjunto com a estagao de Nine, onde é
feita a conexao deste Ramal com Linha do Minho, servem a area sul e sudeste do concelho nas

ligagOes a Braga e ao Porto.

A frequéncia, a duracdo e o custo do servigo entre, as paragens que servem Barcelos, e Braga e o

Porto, sao distribuidos da seguinte forma:

e No apeadeiro de Couto de Cambeses e na estagcao de Nine, tem paragem respectivamente,
24 e 26 comboios diarios de ligagdo de Porto S. Bento a Braga; e 22 e 24 comboios diarios

de ligacao de Braga a Porto S. Bento.

e Os tempos médios de viagem variam, no sentido Couto de Cambeses/Nine para Porto S.
Bento, respectivamente, de 47 e 43 minutos para os comboios de “marcha acelerada”; e de
57 e 54 minutos para as restantes composi¢cdes. Em Nine param ainda dois comboios de

“marcha acelerada com o tempo de viagem de 37 minutos.

e No sentido inverso, Nine/Couto de Cambasses para Braga, os tempos médios de viagem
variam respectivamente, de 13 e 9 minutos para os comboios de “marcha acelerada”; e de 17
e 15 minutos para as restantes composigées. Em Nine param ainda dois comboios de

“marcha acelerada com o tempo de viagem de 10 minutos.

e No sentido de Braga, o custo do servigo é de 0.95 euros a partir de, Couto de Cambeses,
Arentim, Ruilhe e Tadim; e de 1.20 euros a partir de Nine.

e Com destino a Porto-Campanha, é de 1.90 euros a partir de Couto de Cambeses, Arentim e

Tadim e de Ruilhe e de 1.75 euros a partir de Nine.

Saliente-se o facto de o apeadeiro de Couto de Cambeses, ser o Unico neste percurso que dispdem
de tdo elevada frequéncia e de servicos de comboios de “marcha acelerada”, inclusivamente superior

as estacdes de Aretim e Tadim, nas quais estes comboios nao param.

O facto de Barcelos nao dispor de servicos de transportes rodoviarios urbanos, foi tido em

consideragao pela CP-Porto, ao dirigir a este apeadeiro uma oferta de servicos mais qualificada.
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TABELA 5.20. REDE FERROVIARIA — TEMPO DE N.2 DE VIAGENS - RAMAL DE BRAGA

REDE FERROVIARIA - TEMPO E N2 DE VIAGEM - RAMAL DE BRAGA

ORIGEM/DESTINO MEDIA min. N2 VIAG. MEDIA min. N2 VIAG. _@
COUTO de CAMBESES / PORTO S. BENTO 57 18 47 4 0 0 22
NINE / PORTO S. BENTO 54 18 43 4 37 2 24
NINE / BRAGA 17 20 13 4 10 2 26
COUTO de CAMBESES / BRAGA 15 20 9 4 0 0 24
MARCHA ACELARADA - RESTANTES CIRCULAGOES
TABELA 5.21. REDE FERROVIARIA — SERVICO SUBURBANO DA CP PORTO — RAMAL DE BRAGA
REDE FERROVIARIA - SERVICO SUBURBANO DA CP-PORTO - RAMAL DE BRAGA
£ SERVICO FERROVIARIO
: URBANO / REGIONAL
ORIGEM / DESTINO S VIAGEM
<
7 £ 2g |88
[=] @ © X g o £
[ [ L E<=
NINE / PORTO / NINE 38,965 1,75 0,04 0,52
NINE / BRAGA / NINE 14,913 1,20 0,08 0,16
COUTO CAMBEZES / BRAGA / COUTO CAMBEZES 0,95 0,13
COUTO CAMBEZES / PORTO / COUTO CAMBEZES 1,90 0,54
TADIM / BRAGA / TADIM 0,95
TADIM / PORTO / TADIM 1,90
ARENTIM / BRAGA / ARENTIM 0,95
ARENTIM / PORTO / ARENTIM 1,90
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5.7.3. AREAS DE INFLUENCIA DOS SERVICOS FERROVIARIOS

A ferrovia é um dos vectores principais para existéncia de uma rede de transportes, ambientalmente
mais equilibrada mais equilibrada, sendo mais eficaz no transporte suburbano, do ponto de vista

energético, ambiental e social.

A estagdo de Barcelos tem na sua érea de influéncia geografica, tomando como enquadramento as
estacoes de Barroselas, Braga e Nine, uma populagao de cerca de 80.000 habitantes, no concelho, a
qual acresce a populagao de algumas freguesias do concelho de Esposende (Esposende, Gemeses,

Grandra, Fao, Fonte Boa e Rio Tinto).

Estd a uma distancia ferroviaria ao Porto, 50,200 km, inferior a Braga, 53,900 km, e a Guimaraes,
55,700 km, e a 11,300 km da estac@o de Nine, a partir da qual a Linha do Minho foi electrificada e

dispde dos servigos de comboios do servigo Urbano da CP-Porto.

Estas circunstancias criam uma base para sustentar uma proposta para modernizacdo e a

electrificacédo deste tro¢o da linha e a extensao deste servigo a Barcelos.

Para o utente do transporte ferroviario, o uso do servico Urbano da CP-Porto, apresenta grandes
beneficios na qualidade/custo de servigo, relativamente aos servigos Regionais e InterRegionais da
CP, actualmente em vigor. Como exemplo, é de referir o diferencial das tarifas entre o Barcelos e o

Porto, 4.60 euros e Braga e o Porto, 1.90 euros.

A politica da REFER e da CP, no Projecto Ferroviario Porto — Braga, vai no sentido de reforcar o
papel das estagbes como nos relevante do sistema geral de transportes, ao dotar parte destes novos
equipamentos de possibilidade de funcionamento como plataformas de Interface ou Inter-modais,
como é caso do projecto em curso da Gare Inter-modal da Estacdo de Porto-Campanha, onde foi
estabelecida uma parceria entre a REFER, CMP e a EMP e que tera as valéncias de, Estacéo
Ferroviaria Inter-Regional, Regional e Sub-Urbana; Estacdo de Metro Ligeiro do Porto Terminal
Ferroviario SubUrbano e Inter-Urbano; e Interface com Sistemas de Transportes Publicos Privados
(STCP).

Neste sentido a estagédo de Barcelos, tem um potencial acrescido de reforgar a sua centralidade, pelo
facto da Central de Transportes Rodoviarios Colectivos estar situada a cerca de 300 metros e de
estarem a ser implementados os servicos de Transportes Urbanos de Barcelos, permitindo

equacionar uma futura evolugéo para o transporte inter-modal.
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CARTOGRAMA 5.8. SERVICOS URBANOS DO PORTO
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5.7.3.1. COBERTURA ESPACIAL DAS ESTACOES E APEADEIROS EM FUNGAO DOS NIiVEIS DE
SERVICO

A cobertura espacial do concelho de Barcelos pelo servigo ferroviario varia em fungéo do nivel de
servico prestado por cada local de paragem, sejam estacoes (E) ou apeadeiros (A).
Os niveis de servico definidos sdo os seguintes:
e Nivel de servico 1, ligagdes directas de &mbito nacional.
Alfa Pendular — Braga (E), Famalicéo (E).
e Nivel de servigo 2, ligagcdes de dmbito inter-regional.
Inter-Nacional, Inter-Regional — Barroselas (E), Barcelos (E), Nine (E).
e Nivel de servico 3, ligagdes de ambito regional e local.

Regional — Durraes (A), Tamel (E), Carapegos (A), Silva (A), Barcelos (E), Middes (A) e S. Miguel da
Carreira (A).

SubUrbano — Braga (E), Tadim (E), Ruilhe (A), Arentim (E), Couto de Cambeses (A) e Nine (E).
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CARTOGRAMA 5.9. COBERTURA ESPACIAL POR TIPO DE SERVICOS PRESTADOS AS FREGUESIAS/POPULAGAO DE BARCELOS
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TABELA 5.22. COBERTURA EsPAcIAL DAS FREGUESIAS PELOS SERviCOs FERROVIARIOS DAS ESTACOES

DE BARCELOS - NINE- FAMALICAO

COBERTURA ESPACIAL DAS FREGUESIAS PELOS SERVICOS FERROVIARIOS DAS ESTACOES DE BARCELOS - NINE - BRAGA - FAMALICAO

POPULAGAO SERVICO
FREGUESIAS Pop.Res. | Pop.Res. | 21 Var. % % Pop. Res. PONTOS DE PARAGEM PONTOS DE PARAGEM
1999 2001 P°g"1'gis' P°9"1'/':s' Freg./Conc. 2001 SECUNDARIOS SERVICO PRINCIPAIS SERVICO
AREA DE 'EELUENC'A | 9ea 10.470 706 7.23 8,58 TAMEL (E) / DURRAES (AP) R BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- 17 -IN/SU- AP
AREA DE INFLUENCIA - CARREIRA (AP) / MIDOES (AP)
Al 82346 | 90948 8.602 1045 745 | Giva(aP)/ GARAPEGOS (Ap| P |[PARCELOS/BRAGA ©) R/IR/
AREA DE INFLUENCIA - TADIM (E) / ARENTIM (E) 7 NINE (E) 7 BRAGA (E)/
A3 19893 | 20555 662 333 16,85 COUTO CAVBESES (AR U aaiodo © SU/R/IR/IN/AP
C’}giifag% AMF:E\SES égp) BARROSELAS (E)/ BARCELOS
CONCELHO 112003 | 121973 | 9970 8,90 100,00 - R/SU  [(E)/ NINE (E)/BRAGA (E) / SU/R/IR/IN/AP
(AP)/ TAMEL (E) / DURRAES FAMALICAD ()
(AP) / COUTO CAMBESES (AP)

Servigos - Regional - R / SubUrbano - SU / InterRegional -

/ InterNacional -

/ AlfaPendular - AP

TABELA 5.23. COBERTURA ESPACIAL DAS FREGUESIAS PELOS SERvVICOS FERROVIARIOS DAS ESTACOES

DE BARROSELAS E BRAGA

Circulagao e Transportes

COBERTURA ESPACIAL DAS FREGUESIAS PELOS SERVICOS FERROVIARIOS DAS ESTAGOES DE BARROSELAS E BRAGA
POPULAGAO SERVICO
FREGUESIAS Pop.Res. | Pop.Res. P‘éar';g Pva'h% % Pop. Res. PONTOS DE PARAGEM [ oo PONTOS DE PARAGEM SERVICO
1999 2001 ;’1 /0‘1’5' °9"1' /0‘:5' Freg./Conc. 2001 SECUNDARIOS c PRINCIPAIS ¢
ABORIM 800 971 17 21,38 0,80 TAMEL (E) R BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- /SU- AP
AGUIAR 551 574 23 417 0,47 DURRAES (AP) R BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- /SU-AP
ALDREU 757 855 9 12,95 0,70 BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- /SU- AP
BALUGAES 822 863 4 4,99 0,71 DURRAES (AP) R BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- /SU-AP
COSSOURADO 818 927 109 13,33 0,76 TAMEL (E) R BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- /SU-AP
DURRAES 708 785 77 10,88 0,64 DURRAES (AP) R BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- /5U- AP
FRAGOSO 2.202 2285 83 377 187 BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- /SU-AP
PALME 1.083 1072 11 1,02 0,88 BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- /SU-AP
PANQUE 702 750 48 6,84 0,61 TAMEL (E) R BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- /SU- AP
QUINTIAES 688 693 5 073 0,57 TAMEL (E) R BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- /SU-AP
TREGOSA 633 695 62 9,79 0,57 DURRAES (AP) R BARROSELAS (E)/ BRAGA (E) | R- /SU- AP
TOTAL - 1991/2001 9.764 10.470 706 7.23 8,58 ESTAGAO (E) / APEADEIRO (AP)
Servigos - Regional - R/ SubUrbano - SU / InterRegional - IR / InterNacional - IN / AlfaPendular - AP
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TABELA 5.24. COBERTURA EsPAcIAL DAS FREGUESIAS PELOsS SERvicOs FERROVIARIOS DAS ESTACOES

DE BARCELOS - BRAGA
COBERTURA ESPACIAL DAS FREGUESIAS PELOS SERVICOS FERROVIARIOS DAS ESTACOES DE BARCELOS E BRAGA
POPULACAO SERVICO
FREGUESIAS Pop.Res. 1999 P°,",’£:s' P‘%%s. Popf:er'sfg 101 Fr:‘;sg‘;}‘:‘e:éo ’ PONQSSU%EDZ:T:SGEM SERVICO | PONTOS DE PARAGEM PRINCIPAIS SERVICO
ABADE DO NEIVA 1.964 1.896 -68 -3,46 1,55 SILVA (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
ADAES 635 739 104 16,38 0,61 MIDOES (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
AIRO 923 946 23 2,49 0,78 MIDOES (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
ALHEIRA 1.023 1.108 85 8,31 0,91 TAMEL (E) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
ALVELOS 2234 2.168 -66 -2,95 1,78 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
ALVITO SAO MARTINHO 343 379 36 10,50 0,31 CARAPEGOS (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
ALVITO SAO PEDRO 515 549 34 6,60 0,45 TAMEL (E) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
ARCOZELO 8.697 13.335 4.638 53,33 10,93 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
AREIAS S. VICENTE 1.061 1.092 31 2,92 0,90 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
AREIAS DE VILAR 1.148 1.457 309 26,92 1,19 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
BARCELINHOS 2132 1.899 -233 -10,93 1,56 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
BARCELOS 4.371 5.213 842 19,26 4,27 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
BARQUEIROS 1.881 2.033 152 8,08 1,67 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
CAMPO 973 992 19 1,95 0,81 CARAPEGOS (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
CARAPECOS 2.071 2.076 5 0,24 1,70 CARAPECOS (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
CARVALHAL 1.573 1.614 41 2,61 1,32 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
CcouTo 353 349 -4 -1,13 0,29 TAMEL (E) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
CREIXOMIL 803 858 55 6,85 0,70 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
CRISTELO 1.842 1.917 75 4,07 1,57 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
ENCOURADOS 600 559 -41 -6,83 0,46 MIDOES (AP) / AVELEDA (AP) R/SU BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
FARIA 562 583 21 3,74 0,48 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
FEITOS 504 534 30 5,95 0,44 CARAPECOS (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
FORNELOS 691 763 72 10,42 0,63 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
GALEGOS SANTA MARIA 2539 3.081 542 21,35 2,53 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
GAI\II;/E:{;'IQIZI-?SO 1.768 2.051 283 16,01 1,68 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
GAMIL 748 838 90 12,03 0,69 MIDOES (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
GILMONDE 1.402 1.525 123 8,77 1,25 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
IGREJA NOVA 409 445 36 8,80 0,36 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
LAMA 1.226 1.330 104 8,48 1,09 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
Lo 2147 2191 44 2,05 1,80 SILVA (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
MANHENTE 1.735 1.587 -148 -8,53 1,30 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
MARIZ 422 428 6 1,42 0,35 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
MARTIM 2123 2411 288 13,57 1,98 AVELEDA (AP) su BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
MIDOES 490 457 -33 6,73 0,37 MIDOES (AP) R BARCELOS (E)/BRAGA (E) | R-IR-IN/SU-AP
MILHAZES 1.051 984 -67 -6,37 0,81 MIDOES (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
OLIVEIRA 904 1.038 134 14,82 0,85 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
PARADELA 757 853 96 12,68 0,70 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
PEREIRA 1.221 1.307 86 7,04 1,07 MIDOES (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
PERELHAL 1.728 1.603 -125 -7,23 1,31 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
POUSA 2.346 2.290 -56 -2,39 1,88 AVELEDA BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
REMELHE 1.288 1.410 122 1,16 MIDOES (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
RIO %%\:EOESI;NTA 1.424 1.399 -25 -1,76 1,15 MIDOES (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
RORIZ 1.942 2152 210 10,81 1,76 CARAPECOS (AP) BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
SILVA 1.042 998 -44 -4,22 0,82 SILVA (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
TAMEL SANTA 575 768 193 33,57 0,63 CARAPEGOS (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
LEOCADIA
TAMEL SAO FINS 559 551 -8 -1,43 0,45 TAMEL (E) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
TAMEL SAO VERISSIMO 3.123 3.115 -8 -0,26 2,55 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
UCHA 1.319 1.359 40 3,03 1,11 BARCELOS (E)/BRAGA (E) | R-IR-IN/SU-AP
VARZEA SAO BENTO 1.221 1.648 427 34,97 1,35 MIDOES (AP) R BARCELOS (E)/BRAGA (E) | R- IR -IN/SU-AP
VILA BOA 1.652 1.640 -12 -0,73 1,34 SILVA (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
VILA COVA 2100 1.970 -130 -6,19 1,62 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
VILA FRM?FS_/?,L’\LHOA SAO 1.933 2.219 286 14,80 1,82 BARCELOS (E)/BRAGA (E) | R-IR-IN/SU-AP
VILA FREPSE%/:gHA SAO 1.591 1.655 64 4,02 1,36 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
VILA SECA 1.386 1.275 111 -8,01 1,05 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
VILAR DE FIGOS 665 651 -14 -2,11 0,53 BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
VILAR DO MONTE 611 660 49 8,02 0,54 SILVA (AP) R BARCELOS (E) / BRAGA (E) R-IR-IN/SU-AP
TOTAL - 1991/2001 82.346 90.948 8.602 10,45 74,56
Servigos - Regional - R / SubUrbano - SU / InterRegional - |~ / InterNacional - IN / AlfaPendular - AP
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TABELA 5.25. COBERTURA EsPAcIAL DAS FREGUESIAS PELOS SERviICOsS FERROVIARIOS DAS ESTACOES
DE NINE - BRAGA - FAMALICAO

Circulagao e Transportes

COBERTURA ESPACIAL DAS FREGUESIAS PELOS SERVICOS FERROVIARIOS DAS ESTAGOES DE NINE, BRAGA E FAMALICAO
POPULAGAO SERVICO
FREGUESIAS Pop.Res. | Pop.Res. P::"R'; PX:"RZ“S % Pop. Res. PONTOS DE PARAGEM SERVIGO PONTOS DE PARAGEM SERVICO
1999 2001 oot au01_|Frea-Conc. 2001 SECUNDARIOS PRINCIPAIS
BASTUCO SANTO 490 456 -34 6,94 0,37 CARREIRA (AP)/TADM (E) | R/SU BRAGA (E) SU/AP
ESTEVAO
BASTUGO SAO JOAO 645 694 49 7,60 0,57 ARENTIM (E) SuU BRAGA (E) SU/AP
COUTO DE CAMBESES | 1.353 1.346 7 -0,52 1,10 COUTO CAMBESES (AP) su NINE (E)/ FAMALICAO () | SU/R/IR/IN/AP
CARREIRA S. MIGUEL | 1.541 1.584 43 2,79 1,30 CAREiﬁQéQE)S/(ig)UTO R/SU NINE (E)/ FAMALICAO () | SU/R/IR/IN/AP
CARVALHAS 724 781 57 7.87 0,64 CARREIRA (AP) R NINE (E)/ FAMALICAO (E) | SU/R/IR/IN/AP
CHAVAO 640 733 93 1453 0,60 NINE (E)/ FAMALIGAO (E) | SU/R/IR/IN/AP
CHORENTE 714 758 44 6,16 0,62 NINE (E)/ FAMALICAO (E) | SU/R/IR/IN/AP
COUREL 461 518 57 12,36 0,42 NINE (E)/ FAMALICAO () | SU/R/IR/IN/AP
FONTE COBERTA 600 609 9 1,50 0,50 CAREiﬁQégE)S/(ig;JTO R/SU NINE (E)/ FAMALICAO (E) | SU/R/IR/IN/AP
GOI0S 551 567 16 2,90 0,46 CARREIRA (AP) NINE (E) / BRAGA (E) SU/R/IR/IN/AP
GRIMANCELOS 863 861 2 -0,23 0,71 NINE (E)/ FAMALICAO () | SU/R/IR/IN/AP
GUERAL 427 47 -10 2,34 0,34 NINE (E) / BRAGA (E) SU/R/IR/IN/AP
MACIEIRA DE RATES |  1.952 1.967 15 0.7 1,61 NINE (E)/ FAMALICAO (E) | SU/R/IR/IN/AP
MINHOTAES 855 883 28 327 0,72 NINE (E)/ FAMALICAO (E) | SU/R/IR/IN/AP
MONTE FRALAES 253 270 17 6,72 0,22 NINE (E)/ FAMALICAO (E) | SU/R/IR/IN/AP
MOURE 940 949 9 0,96 0,78 CARZiﬁQéQ:)s/ &%UTO R/SU NINE (E) / BRAGA (E) SU/R/IR/IN/AP
NEGREIROS 1615 1.724 109 6,75 1,41 NINE (E)/ FAMALICAO (E) | SU/R/IR/IN/AP
PEDRA FURADA 474 466 -8 1,69 0,38 NINE (E) / BRAGA (E) SU/R/IR/IN/AP
RIO %%VLOALSIQNTA 934 1.033 9 10,60 0,85 CARZiﬁQéQ:)s/ &%UTO NINE (E) / BRAGA (E) SU/R/IR/IN/AP
SEQUEADE 733 804 71 9,69 0,66 COUTO CAMBESES (AP) Su NINE (E) / BRAGA (E) SU/R/IR/IN/AP
SILVEIROS 1.068 1.108 40 3,75 0,91 SuU NINE (E)/ FAMALICAO (E) | SU/R/IR/IN/AP
VIATODOS 2.060 2.027 -33 1,60 1,66 NINE (E)/ FAMALIGAO (E) | SU/R/IR/IN/AP
TOTAL - 1991/2001 19.893 20555 662 333 16,85
Servigos - Regional - R / SubUrbano - SU / InterRegional - |~ / InterNacional - IN / AlfaPendular - AP
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5.8. CONCLUSAO

A revitalizagdo das vias-férreas € uma das solugdes para resolver parte dos problemas de trafego,
seja a nivel suburbano, regional, nacional ou internacional, contribuindo para:

A redugéo do trafego de passageiros nos modos mais nocivos para o ambiente, enquanto novo meio
de transporte directamente competitivo com o transporte individual e colectivo rodoviario e com o

transporte aéreo de curta distancia;

O desenvolvimento da capacidade de transporte ferroviario de mercadorias, libertando a rodovia para

outros tipos de transporte;
A reducéo da sinistralidade rodoviaria e do congestionamento urbano.

Para o concelho de Barcelos, a ferrovia € um sistema de transporte estrategicamente importante, pelo
facto de ter ligagbes directas, através da Linha do Minho, a Sul a Area Metropolitana do Porto e a
Norte ao Alto-Minho e a Galiza. A area sudeste do concelho liga-se directamente a cidade de Braga,
através do Ramal de Braga. Esta importancia estratégica poderd ser reforgada no futuro com a
construgdo da linha de Velocidade Alta entre o Porto e Vigo, decidida na XIX Cimeira Luso-
Espanhola, a qual, segundo estudos preliminares, podera ter uma estagdo na area entre Barcelos e
Braga, e permitira ligar directamente o concelho as principais cidades de Portugal e da Galiza e a
Rede Europeia de Alta Velocidade.

Embora temporariamente adiada pela XXI Cimeira Luso-Espanhola, a construgéo desta linha devera
ser uma realidade a médio prazo, pois ndo é crivel que, com a constru¢do actualmente em curso
entre a Corunha e Vigo e a decisdo aparentemente definitiva das ligacdes Lisboa-Porto e Lisboa-
Madrid, o trogco Porto-Vigo, que fecha esta rede, ndo seja construido. Acresce a importancia desta
linha, o facto ter o potencial de dinamizar o aeroporto Francisco Sa Carneiro, como principal
plataforma de transporte aéreo do Noroeste peninsular.

Esta decisdo da Cimeira Luso-Espanhola deveria ser reforgada com a reabilitagdo da Linha do Minho,

entre Nine e a fronteira espanhola, e desta até Vigo.

Com a futura construcdo da Linha de Velocidade Alta, a reabilitacdo da Linha do Minho, podera
representar um importante contributo para o estabelecimento de uma rede de transportes de

passageiros e mercadorias ao nivel regional, devendo como objectivos:

e Garantir uma velocidade comercial ordem dos 120/140 km/h para comboios de passageiros e
a conectividade com outros meios de transporte, nomeadamente, o ferroviario ligeiro caso da
rede de metro da Area Metropolitana do Porto; e o rodoviario, colectivo e individual, através
do melhoramento das relagdes funcionais das estagbes e apeadeiros com as

Centrais/Terminais Rodoviarios e as areas de estacionamento automoével.

e Contribuir para a dinamizagao do transporte de mercadorias, optimizando as infra-estruturas
existentes, nomeadamente os terminais ferroviarios de mercadorias de Leixdes e Darque na

Linha do Minho e Tadim/Aveleda no Ramal de Braga e as inter-ligacbes a outros meios de
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transporte, nomeadamente o maritimo através dos portos de Leixdes, Viana do Castelo e
Vigo, o rodoviério, através do Terminal Internacional Rodoviario (TERTIR) e o aéreo, através

do aeroporto Francisco Sa Carneiro.

A modernizagao desta via-férrea de Nine até Valenga (fronteira), pela REFER, devera contemplar os

seguintes aspectos:
e Eliminacédo das Passagens de Nivel e de outros constrangimentos com a rede rodoviaria.

e Correccoes eventuais do tracado de modo a garantir as velocidades da ordem dos 120/140
km/h.

e Electrificacdo da via e sistemas de sinalizacdo electrénicos bloco orientavel, idénticos aos

introduzidos na Linha do Minho do Porto até Nine e no Ramal de Braga.

e Modernizacdo ou construcdo de estacdes e apeadeiros que tiveram em atencdo a funcao de

inter-face e a inter-modalidade dos transportes.

Assim, e a par da introducdo de material circulante moderno, poderao, ser melhorados e reforcados
pela CP, alguns dos servicos existentes, e introduzidos outros, nomeadamente o SubUrbano e o
Inter-Cidades em trajectos actualmente com servicos obsoletos, nomeadamente o Regional, Inter-
Regional e o Inter-Nacional. As principais alterages a introduzir ao nivel do servigo, que deveriam

acompanhar a renovagéo fisica da infra-estrutura, séo:
e Extensédo do servigo SubUrbano Porto — Campanha/Braga, a partir de Nine até Barcelos.
e Introducéao do servico SubUrbano entre Barcelos e Nine.

e Introducdo do servico Inter-Cidades entre Porto-Campanhd e Barcelos/Viana do

Castelo/Valenga/Tuy e Vigo.

e Melhorar a inter-operatividade com outros meios de transporte e introdugdo de sistemas de

tarifarios e bilhetes inter-modais.

O servico SubUrbano, tem grande interesse para os movimentos de pessoas entre a Grande Area
Metropolitana do Minho (GAMM) e a Grande Area Metropolitana do Porto (GAMP), conforme

demonstram os investimentos feitos nas ligagdes do Porto a Braga e a Guimaraes.

Devido a relagdo qualidade/custo, este tipo de servigo é francamente melhor para os utentes, que os
servigos Regional e Inter-Regional, que actualmente a CP oferece no tro¢o da Linha do Minho a norte

de Nine.

Estando Barcelos a apenas 11,300 km de Nine e a 50,239 km de Porto-Campanhd, portanto a uma
menor distancia do que Braga (53,878 km) e Guimarées (55,239 km) e dentro de um raio de 60 km,
no qual o servigo ferroviario suburbano é considerado rentavel, constituiria um grande impacto sobre

o modo de transporte entre o concelho de Barcelos e a Area Metropolitana do Porto (AMP).

A extensao de Nine até a estagao de Barcelos do servico SubUrbano teria, para além da optimizagao
do binémio qualidade/custo do servico, as vantagens de melhor conexdo com outras redes de

transporte, existentes e em desenvolvimento na AMP, nomeadamente a Rede de Metropolitano
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Ligeiro e Rede de Transportes Rodoviarios Urbanos STCP, assim como outras plataformas de
transporte nacional e internacional, nomeadamente a Gare Inter-modal da Estagdo de Porto-

Campanha e o aeroporto Francisco S& Carneiro.

As maioria das decisdes a tomar e medidas a implementar, ndo sdo da responsabilidade directa da
Autarquia, mas de outras entidades, nomeadamente e em primeiro plano a REFER EP e a CP-Norte,
como entidades gestoras da infra-estrutura e da exploracdo comercial, respectivamente, o Instituto
Nacional de Transporte Ferroviario (INTF) e a Administracdo Central (ministério dos Transportes),

como entidades reguladoras e definidoras das politicas de transporte.

No entanto, a autarquia deve procurar assegurar entendimentos com estas entidades, através de
protocolos sobre accdes a desenvolver e assegurar a integragdo no planeamento municipal dos
investimentos previstos, de modo que eles tenham impacto positivo no territério concelhio,
nomeadamente:

e A integracdo urbanistica das solugbes apresentadas pela REFER, no ambito do Projecto de
Reconversado de Passagens de Nivel, actualmente a decorrer no concelho de Barcelos, no
qual é previsto, melhorar a seguranga nos atravessamentos de nivel, através da renovacao e
modernizagdo dos existentes ou sempre que possivel, através da extingdo das passagens de

nivel e substituicdo, por passagens desniveladas.

e A requalificagdo urbanistica das areas envolventes as estagbes e apeadeiros de modo a
melhorar as acessibilidades rodoviarias e pedonais, capacidade de aparcamento e a

qualidade urbana e ambiental destes locais.

e A promog¢ao, em conjunto com as empresas exploradoras, da inter-operacionalidade entre
diferentes meios de transporte colectivo, nomeadamente o ferroviario e o rodoviario. Neste
sentido e no ambito do Plano de Urbanizacdo Norte — Nascente, a area situada entre a
estacdo de caminho de ferro e a central de transportes colectivos rodoviarios, deveria ser
salvaguardada do ponto de vista urbanistico, de modo a permitir uma futura evolugao para
uma plataforma de transportes inter-modal, onde coexistissem o transporte rodoviario

colectivo e individual e o ferroviario.

e Instar a REFER para a melhoria da qualidade dos niveis de servigo, nas estagées e nos
apeadeiros, aos utentes do servico ferroviario, nomeadamente nos aspectos, das

acessibilidades, do estado de conservacao, dos niveis de conforto e de funcionalidade.

A reutilizacdo deste patriménio desactivado, passa pela reconversdo para outros usos,
nomeadamente turisticos nomeadamente a reconversao do edificio e da casa de guarda da Estacéo
de Tamel em albergue de apoio aos peregrinos integrado na rede dos Caminhos de Sao Tiago, assim
como a possibilidade de integrar as antigas casa de pessoal numa rede de casas de turismo de
habitagao, tirando partido da inser¢do em meio rural de algumas delas. A REFER podera estabelecer
parcerias com agentes locais, nomeadamente a Autarquia, de modo a melhor integrar os eventuais

investimentos nesta area, no planeamento e desenvolvimento municipal.
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